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trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 1. Pfedmét a cil studie proveditelnosti

1. Predmét a cil studie proveditelnosti

1. 1. Uvod

Studie proveditelnosti analyzuje a vyhodnocuje stizai opateni na dvou v saiasné dob oddtlenych
trafovych Usecich Veseli nad Moravou — BlaZovicefaridvice horni nadrazi — Brno hl. n. Toay Usek Veseli
nad Moravou — Blazovice je dvoukolejny, neelektvaioy a jsou nadm provozovany dalkové regionalni viaky
relace Veseli nad Moravou — Brno. Toay Usek Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. je jednokolejny
elektrizovany a jsou naém provozovany vlaky iffméstské dopravy z ¥enovic horni nadrazi, kterégs Brno
hl. n. tranzituji dale na sever ddeBové nad Svitavou.

Prednetné Gseky jsou s@asti trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n.i@mBv — Brno hl. n., které se
v oblasti Krenovic mimouroxiové kiizi. Toto usp#adani trati je dano historickym vyvojem. Ze sevjsou tra
propojeny mezi stanicemi Holubice a BlaZzovice Hatkbu spojkou a UsekyiBrov — Holubice a Blazovice —
Brno vytvai dopravi celek vyuzivany vyhradnosobni dalkovou dopravou relacgev — Brno a Olomouc —
Brno. Je pipravovana modernizace t€aBrno hl. n. — Berov, ktera je zamysSlena pekav severnich trasach
zmirgného Kizeni. Tato stavba ma v oblasti Jihomoravskéhaekejnozna&nou prioritu.

Ve vyhledu je v oblasti Eenovic gipravovana novostavba ti@avé spojky, kterd tratVeseli nad
Moravou — Brno hl. n. afierov — Brno hl. n. propoji i z jihu. Samotna staWfanovické spojky je do této studie
zakomponovéna a posuzovana. Souborem staveb Madeenirati Brno — iferov, Restavba zelezémiho uzlu
Brno a stavba definovana touto studii proveditdinbside Zelezrini infrastruktura na vychod od Brna
prizpisobena satasnym patebam Zelezini dopravy. Severntasti trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. a
Prerov — Brno hl. n. budou s&assti systému Rychlych spoje@iR. Jizni¢asti trati budou vyuZivanyrevazié
priméstskou dopravou. Tato studie stanovi nezbytna tri@sopateni na jiznich¢astech, aby mohly plnit
funkci moderni Zeleznice a vyhledové ziynobjednatel dopravy.

1. 2. Vymezeni feSeného uzemi

Prowtované Upravy Zelezéni infrastruktury jsou vymezeny:

+ trafovym GsekenKienovice horni nadrazi (¥etné) — Zelezniéni uzel Brno (mimo, km 5,235)trag
Prerov — Brno hl. n.,

» trafovym UsekemVeseli nad Moravou (mimo) — BlaZovice @etné) trat Veseli nad Moravou -
Brno hl. n.,

» trati Moravsky Pisek (mimo) — Bzenec @etné).

Jedné se o nasledujici trat
e Pierov — Brno hl. n, ktera je ozna*ena jako:
o0 trat’ ¢. 300 Rerov — Brno dle Knizniho jizdnih@&du 2013/2014 pro cestujici,
o tra’ ¢. 315A Nezamyslice — Brno hl. n. dle TTP 315;
» Veseli nad Moravou — Brno hl. n, kterd je ozn&ené jako:
o trat ¢. 340 Veseli nad Moravou — Brno dle Knizniho jizanfadu 2013/2014 pro cestujici,
o traf’ ¢. 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n. dle TTP 318
» Moravsky Pisek — Bzenecktera je ozna‘ena jako:
o tra ¢. 342 Moravsky Pisek — Bzenec dle Knizniho jizdritatu 2013/2014 pro cestujici,
0 trat’ ¢. 318D Moravsky Pisek — Bzenec dle TTP 318.
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1. 3. Zasadni vyznam stavby pro IDS JMK

Stavba je zagtena na zkvaliténi regionalni Zeleztini dopravy. Osobni regionalni Zeleami doprava
je realizovana na zakladobjednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorgmegrovaného dopravniho
systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0. Dlouho@adledovanym pozadavkem Jihomoravského kraje j&Seldp
potenciélu Zelezani dopravy v relaci Brno — Slavkov u Brna — KyjoWeseli nad Moravou.

Trat’ Kienovice horni nddrazi — Brno hl. n. je v&asné dob vyuzivana vyhradhOs vlaky linky S2,

které jsou vychozi nebo k&iti v Kienovicich hornim nadrazi nebo v Sokolnicich-Tebtica ges Brno hl. n.
tranzituji snérem na Letovice a #zovou nad Svitavou. TtaVeseli nad Moravou — Blazovice — Brno je
v souiasné dob vyuzivana pevazié Sp a Os vlaky linek R6 a S6 relace Brno — Vesati NMoravou — Staré
Mésto u Uherského Hradit Linka S2 je trasovana v 30" intervalu pouze ddkdBuce-Telnice, déle jiz
vzhledem k nevhodnému rozngist dopraven proiizovani vlaki pokraiuje pouze interval 60°. Linky R6 a S6
maji ve Spikach pracovniho dne spotd interval 30°. Linky S2 a S6 maji charakter sgiSméstské regionalni
dopravy aglomerace Brno a S6 takist&né aglomerace Veseli nad Moravou, linka R6 ma charagpiSe
dalkové regionalni dopravy.

V souwiasné dob je zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizekd, jez koordinuje spoje vSech linek
a nabizi tak kvalitni aasté spojeni po celé siti. Na pdtievlakové linky S2, S6 a R6 jsouradé mist zizeny
termindly, kde jsou dodrzovanygstupové vazby na navazujici autobusové linky. fejammgjSi piestupni
uzly jsou v Sokolnici, Slavkay Bucovicich, Kyjow a ve Veseli nad Moravou.

Na trati Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n. je z pohledvoge osobni Zeleztmi dopravy limitujici
nevhodné rozmishi kiizovacich mist a absencetwa&é spojky, ktera by umoznila zavedetiinpych vlaki od
Brna gres Sokolnici do Slavkova u Brna &igmdré i dale. Tim by doSlo k prodlouzenfiméstské regionalni
linky now¢ nazvané jako S1. Praiméstskou regionélni dopravu je fmvé rychlost stavajici elektrizované trat
Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n. vyhovuijici. ki Veseli nad Moravou — Blazovice je naopak pobna
straré chylkgjici elektrizace a nizké travé rychlosti. Tento fakt je navic umaentim, Ze je na trati provozovana
i dalkova regionalni doprava v podoaki Sp.

Obréazek 2Plan vedeni linek a zén IDS JMK v SirSim okoligoté infrastruktury (zdroj: http://idsjmk.jrbrno.yz/
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

1. 4. Soucasné cestovni doby

A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
1. Pfedmét a cil studie proveditelnosti

axs

Z hlediska konkurenceschopnosti dopravniho ped&u je nejdlezitéjSim ukazatelem cestovni doba.
Souasné cestovni doby, které jsou dosazeny v rel&iich — Slavkov u Brna, Brno — Bavice, Brno — Kyjov
a Brno — Veseli nad Moravou jsou uvedeny v tabuikdize.

Tabulka 1 Sousasné cestovni doliznymi dopravnimi progédky v relaci Brno — Kenovice horni nadrazi

Dopravni prostiedek

Brno — K¥enovi-
ce horni nadrazi

K¥enovice horni
nadrazi — Brno

Spi¢kova &etnost nabidky v jednom
Sméru

Vlak linky S2

28 min.

31 min.

celkem 2 vlaky za hodGVD 2014/15

Auto

25 min.

25 min.

Tabulka 2 Sowasné cestovn

i dobyiznymi dopravnimi prosédky v relaci Brno — Slavkov u Brna

Dopravni prostiedek

Brno — Slavkov u

Slavkov u Brna —

Spi¢kova éetnost nabidky v jednom

Brna Brno sméru
Vlak linky R6 25,5 min. 25,5 min. | R6 + S6_2 vlaky za hodGVD 2014/15
Vlak linky S6 36 min. 36,5 min. R6 + S6_2 vlaky za hodGVD 2014/15
Autobus linky 106 25 min. 25 min. celkem 4 busy za hadR 2014/15
Autobusy linky 601 33 min. 33 min. celkem 4 busy za hadR 2014/15
Auto 25 min. 25 min. -

Tabulka 3 Sowasné cestovn

i dohbyiznymi dopravnimi progedky v relaci Brno — Btovice

Dopravni prostiedek

Brno — Budovice

Buéovice — Brno

Spi¢kova etnost nabidky v jednom
sméru

Vlak linky R6 35 min. 35 min. R6 + S6_2 vlaky za hodGVD 2014/15
Viak linky S6 49 min. 49 min. R6 + S6_2 vlaky za hodGVD 2014/15
Autobus linky 602 69 min. 69 min. celkem 4 busy za hadR 2014/15
Auto 32 min. 32 min. -

Tabulka 4 Sowasné cestovn

i dobyiznymi dopravnimi prosédky v relaci Brno — Kyjov

Spi¢kova &etnost nabidky v jednom

Dopravni prostiedek Brno — Kyjov Kyjov — Brno SMeru

Vlak linky R6 63 min. 64,5 min. R6 + S6_1 vlak za hodGVD 2014/15
Vlak linky S6 83 min. 85 min. R6 + S6 1 vlak za hodGVD 2014/15
Autobus linky 106 81 min. 81 min. celkem 4 busy za hadlR 2014/15
Auto 52 min. 52 min. -

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Tabulka 5 Souwasné cestovni dobyiznymi dopravnimi progedky v relaci Brno — Veseli nad Moravou

Dopravni prostiedek Brno—-V.n.M. | V.n.M.—-Brno SELACE U LAl el

smeéru
Vlak linky R6 90 min. 92 min. R6 + S6 1 vlak za hodGVD 2014/15
Vlak linky S6 111 min. 113 min. R6 + S6 1 vlak za hodGVD 2014/15

Auto 72 min. 72 min. -

Poznamky k tabulkdm: Cestovni doby automobilu ganoveny na zakl@ddopravniho modelu. Vém jsou
cestovni doby vypgteny na zéklagl povolenych rychlosti, tyip komunikaci a jejich kapacit. Software
vyhodnocuje i mozné zdrzeni na zakladostaténé kapacity komunikace. Tyto kapacitni limity ake=a
dopravniho proudu nadysou modelovany pomoci tzv. BPR funkce.

1. 5. Cile studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je pr&#t mozné varianty infrastrukturnich opami na tratich (Uherské
Hradis& —) Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno hl. @.Brno hl. n. (mimo) — Chrlice —ii€novice horni
nadrazi z pohledu technického, dopratechnologického, marketingového, ekologického aneknického.
Cilem studie proveditelnosti je nalezeni takovéaray ¢i variant, které budou plnit vy&gné cile projektu,
budou ekonomicky efektivni, technicky proveditelnézems projednatelné.

Jednotlivé varianty by #hi sledovat tytozakladni obecné cile projektu

» Umozreéni dopravniho modelu poZzadovaného Jihomoravskymera
0 zavedeni linky S1 Brno hl. n. — Brno-Chrlice — $lav u Brna (— Nesovice),

0 zachovani linky S6/R6 Brno hl. n. — BlaZzovice —\&lav u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou
(= Uherské Hradig},

0 dosazeni systémoveé jizdni doby mezi stanicemi Bino. a Slavkov u Brna 20 minut
0 dosazeni systémové jizdni doby mezi stanicemi Btno. a Kyjov_60 minut

» Modernizace Zelez#mich stanic a zastavek, umeénf pristupu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

e ZvySeni bezpinosti Zelezriniho provozu a cestujicich.
» ZlepSeni technického stavu a pararinétats.

Na zaklad rozboru sotiasného stavu a nulové varianty a také na zéklagboru jiz vypracovanych
dokumentaci navazujicich staveb byly gy specifiétéjsi cile projektu:

Uprava k¥iZovacich bodi

V Useku Brno — Chrlice —i€novice horni nadrazi bude nutnéésmvat investini paiiny k umozrgni
provozu vlak Os linky S1 v 30" taktu. Jednd se o Upravy Zetednira& ve smyslu Hzovani novych
kiizovacich mist.

Provéfreni ucelnosti zkraceni cestovnich dob

V Gseku Veseli nad Moravou — Blazovice bude spi$edwé zvySenim ttavé rychlosti zkracovat
cestovni doby. Zkracovani cestovnich dob ovSem héginsamodelné, ale s ohledem na pey sfového
taktového jizdnihdadu.

Provéreni ucelnosti dvoukolejné traté

Trat’ Veseli nad Moravou je dvoukolejna. S ohledenmtaeny rozsah dopravy i s ohledem na navrzeny
vyhledovy rozsah dopravy je nutné zvaZzit nutnossternce druhé koleje. Zejména v Usecich, které budo
podrobeny souvislou rekonstrukci kolejéetns ziizeni gelozek, je nutné zvazit petonost druhé koleje.
Vzhledem k tomu, Ze s dvoukolejnou trati vyr&zamafistaji investini naklady, bude analyzou navrZzenych
modelovych GVD stanoveno, které Useky mohou bytirmolejrény. Zjednokolejini bude progtfovano u
projektovych variant, jejichz oztani bude dopkno pismenem j.
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Provéfeni ucelnosti zfizovani novych zastavek

V nekterych mistechigdn®tné infrastruktury jsou vyhledéwzvazovany nové Zelezmi zastavky. Ty,
které budou vyhodnoceny jakéealné, budou zahrnuty do invastich opatteni projektovych variant. Ro¥a je
nutné posoudit stavajici zastavovaci mista, ksma yyuZivana minimaén

1. 6. Historie zpracovani studie proveditelnosti

Prvni dil¢i pIlnéni

Na patatku projeknich praci byly shromaZdy podklady o sotasné infrastrukite a provozu na
dottenych tratich. Bylo nutné analyzovat téz vSechnyaa@pvané dokumentaceiznych stupii staveb
navazujicich a ibmo souvisejicich. imo souvisejici stavby i€novicka spojka a Vystavba vyhybny ZbySov,
pro které se jiz zpracovaval@kolik dokumentaci studijniho charakteru, byly zaliygndo navrhu investnich
opateni této studie.

Souwasre byl proveden navrh provozu ve variagt Ve variant O je jiz realizovdno mnozstvi staveb,
které vyrazg zlepSi provozni koncept oproti s@msnému stavu. Na zakkdozboru modelového GVD byl
stanoven ramcovy navrh projektovych variant. Naymovozu ve variadt O i v rAmco¥¢ definovanych
variantach vychazel z fixnich poloh viak ZUB, které byly definovany ve studizopracovani varianteseni
ZU Brno z roku 2013. Proto bylo v navrzich zkraceni cestov dob v jednotlivych koncépich navrzich
projektovych variant provedeno posunuti taktovékbi wz Veseli nad Moravou sfrem k Starému Nbstu u
Uherského Hradist

Toto prezentovanéeSeni bylo na prvni vstupni pogadne 30. 09. 2014 zamitnuto. Nové okrajové
podminky byly pesunuty do Veseli nad Moravou, kde je nutné zadhakiové uzly 00-00 pro Sp vlaky linky
R6.Reseni v ZUB pak bude diktovano wbm projektové varianty této studie.

Druhé dilc¢i plnéni
Ve druhém dilim plréni byly navrzeny d¥& podskupiny projektovych variant, fyzicky o#enych
vymeénovym stykem krajni vyhybky iovického zhlavi Zelezéini stanice Slavkov u Brna.

V Gsecich Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice #dfiovice horni nadrazi a BlaZzovice — Slavkov u Brna
byly definovany podvarianty:

* Varianta 0Oa — Na dotené infrastruktte nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné tikwés
akce. VSe realizovano formou oprav.

« Varianta KO — Zahrnuje rekonstrukci vSech stavajici Zelé&aith stanic a zastavek a vystavbu novych
zastavek. Do této varianty jeiaazena i rekonstrukce Zelegmi stanice Slavkov u Brna. Jelikoz vSak
neni vtéto variadt navrzena elektrizace Useku BlaZzovice — Slavkov mnaP neni varianta
kombinovatelna s variantami Ae, B a C. Pro tutdargu Ize uplatnit model dopravy MD1.

e Varianta K1 — Zahrnuje rekonstrukci vSech stavajici Zel&zich stanic a zastavek a vystavbu novych
zastavek. Varianta zahrnuje vystavbu Zel&zinistanice ZbySov a novostavbuieovické spojky
v severni stofa Do této varianty je Zazena i rekonstrukce Zelezni stanice Slavkov u Brna. Jelikoz
je v této variant navrzena elektrizace Useku Blazovice — Slavkov maB je tato varianta
kombinovatelna se vSemi variantami pro Usek Slawk@rna (mimo) — Veseli nad Moravou. Pro tuto
variantu Ize uplatnit modely dopravy MD2 a MD3.

* Varianta K2 — Zahrnuje rekonstrukci vSech stavajici Zelé&aith stanic a zastavek a vystavbu novych
zastavek. Varianta zahrnuje vystavbu Zel&gzinstanice ZbySov a novostavbiefovické spojky v jizni
stopg. Do této varianty je Zazena i rekonstrukce Zelegni stanice Slavkov u Brna. Jelikoz je v této
variang navrzena elektrizace Useku BlaZzovice — SlavkovrnaBje tato varianta kombinovatelna se
vSemi variantami pro Usek Slavkov u Brna (mimo)es®li nad Moravou. Pro tuto variantu lze uplatnit
modely dopravy MD2 a MD3.

V Usecich Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moraymimo) byly definovany podvarianty:

e Varianta Ob — Na dotené infrastruktie nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné tiknés
akce. VSe realizovano formou oprav.

* Varianta A — Je navrzena souvisla rekonstrukcestoat km 37,933 (fed zeleznini stanici Nesovice)
po Veseli nad Moravoutetrg Zzeleznénich stanic a zastaveketns Zeleznéni stanice Btovice, ktera
se nachazi mimo tento ziwivany Usek. NejvySSi tfava rychlost je 120 km/h. Tuto rychlost se
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poddilo dosahnout vSak pouze wkierych Usecich. ielozky navrzeny nejsou, nova osa koleje
respektuje stavajicéleso zelezriniho spodku. Pro tuto variantu Ize uplatnit modaédpravy MD1 a
MD2.

e Varianta Ae — Je navrzena souvisla rekonstrukcestoat km 37,933 (fed Zeleznini stanici Nesovice)
po Veseli nad Moravougetns Zeleznknich stanic a zastaveketre Zeleznéni stanice Btovice, ktera
se nachazi mimo tento zimvany Usek. NejvySsi trava rychlost je 120 km/h. Tuto rychlost se
poddilo dosahnout vSak pouze \ekierych Usecich. #ielozky navrzeny nejsou, nova osa koleje
respektuje stavajicéleso zelezriniho spodku. Saasre bude oproti pedchozi variart A provedena
elektrizace celého Useku. Pro tuto variantu Izatngl modely dopravy MD3.

* Varianta B — Je navrzena souvisla rekonstrukcestmt km 24,815 (za zelezmii stanici Slavkov u
Brna) po Veseli nad Moravouetre Zeleznknich stanic a zastavek. Zastavkyiz@novice a Marefy
jsou bez tprav. NejvySsi trava rychlost je 120 km/h. Ve vari@B jsou navrzenyielozky tra¥, které
byly vyhodnoceny jako po#nné malo nakladné, oproti rekonstrukci v ose stavdjia&. V Useku
Bzenec — Veseli nad Moravou je navrzena rychlosSivyez 120 km/h. Seasré bude provedena
elektrizace celého Useku. Pro tuto variantu Izatmtl modely dopravy MD3.

e Varianta C — Je navrZena souvisla rekonstrukcestat km 24,815 (za zelezmi stanici Slavkov u
Brna) po Veseli nad Moravouetns Zeleznknich stanic a zastavek. Zastavkazidnovice je bez Uprav.
Nejvyssi traéova rychlost je 120 km/h. Ve vari@n€ jsou navrzenyielozky tra€, z nichZ gkteré byly
vyhodnoceny jako po#mné velmi nékladné, oproti rekonstrukci v ose stévaji@ag. Zasadnim
rozdilem oproti variagtB je feSen Usek Nesovice — Nemotice, ktery bude: rmmela pelozen mimo
stavajici zastavku Brankovice. Nd&efpzce se nachazi tunel délky 1210 m falqgzka je pouze
jednokolejna. V Useku Bzenec — Veseli nad MoravwwunavrZzena rychlost vySSi nez 120 km/h.
Soutasré bude provedena elektrizace celého Useku. Prosautantu Ize uplatnit modely dopravy MDS3.

Z hlediska fungovani modelu dopravy bylo nutné abyzat kombinacemi variant. Pracévbyly
definovany ti modely dopravy MD1, MD2 a MD3, které jsou aplila&lné na zné kombinace. Kémto
modefim dopravy byly navrzeny varianty A-KO, A-K1, Ae-KB-K1, C-K1, B-K2 a C-K2. Ke druhému
diléimu plreni byly po strance igpravni prognézy a ekonomického hodnoceni rozpéaopwkombinace
projektovych variant A-K0, B-K1 a C-K2.

Zadna z posuzovanych projektovych variant nebyla viyodnocena jako ekonomicky efektivni.
Varianta A-KOnebyla ekonomicky efektivni festoze mla porgérné nizké celkové investni naklady, protoze
nedosahovala patebné efektivity ve zkraceni cestovnich dob a negeoeala vyraznéSi narast
pirepravenych osob v pepravni prognéze Varianty B-K1 a C-K2nebyly ekonomicky efektivni, tpstoze
dosahovaly pdgebné efektivity ve zkraceni cestovnich dob a gersyovyrazrjSi nafist plepravenych osob,
protoze nily vysokou investéni naroénost

Treti dilc¢i plnéni
Prvaadym cilem po uzaeni druhého déiho pireni bylo zvysit ekonomickou efektivitu projektovych
variant. V zasaglk tomu byly vyuzity dva zakladni nastroje:

e Snizeni finatini nar@nosti projektovych variant,
< Hledani dalSichifinosi projektovych variant.

Byly snizeny celkové investni naklady u vSech projektovych variant. Toho bylo dosazeheco
nasledujicimi kroky:

e U variant K vypu&ni zieSeni Uuseku Brno hl. n. (mimo) — ZbySov (mimo). Zudy pivodns
rekonstruovany vSechny Zelezni stanice a zastavky @izovany nové Zeleztini zastavky. No¥ je u
variant K1 a K2 sledovana vystavba Zelénhistanice ZbySov a vystavbadfovické spojky a vSe, co
s €mito paiiny souvisi. U varianty KO je zasahovano pouze skeki Blazovice — Slavkov u Brna.

* Vypuseni jakychkoli investinich zasah do ¢asti infrastruktury, které jiz bylyeSeny ve stawb
Odstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradi¥ Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice
(mimo)

e Snizeni rozsahu infrastruktury v Zelearich stanicich Slavkov u Brna, Bavice, Nemotice, Kyjov,
VIko$ a Bzenec na minimum.

« Redukce rozsahu inve&té vice nargnych geloZzek u variant B a C.iBlozka s tunelem u Brankovic
ve variank C zkracena, délka tunelu zkracena nadrjék polovinu fivodni navrzené délky.iBloZzka
pied VIkoSi u variant B a C vypusta.

» Zjednokolejiéni dopravié malo vyuzivané dvoukolejné Useky, paklize byly roaty do souvislé
rekonstrukce.
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Dale bylo nutnéalézt dalSi pfinosy projektovych variant:

eV Useku Nesovice — Veseli nad Moravou u variant®layla v kterych mistech zvySena rychlost nad
120 km/h bez zasadjSich zn&n pivodre navrzeného trasovani.

e Do navrhu pepravni progn6zy byly zapracovany Upravy v autobésdopravy IDS JMK, které byly
piedlozeny koordinatorem dopravy KORDIS JMK.

Nowve byly definovany podvarianty KO, K1, K2, A, Ae, Beméi jako pivodni varianta B), Bej (tééi
jako pavodni varianta B s tim rozdilem, Ze Useky Nesovidéemotice a Jeigtbice — Kyjov jsou jednokolejné) a
Cej (tén&t jako pivodni varianta C s tim rozdilem, ze Useky Nesoviddemotice a Jeigtbice — Kyjov jsou
jednokolejné). Navrzené varianty byly A-KO, A-K1,eA1, Be-K1, Bej-K1, Cej-K1 a Cej-K2. Keetimu
dilcimu plréni byly po strance #epravni prognézy a ekonomického hodnoceni dopragou@mbinace
projektovych variant A-KO, A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a GK2.

Jako jedind ekonomicky efektivni byla vyhodnocena puze varianta A-KO, avSak s ponirné
nizkou hodnotou vynosového procentale tedy znéng rizikova.

Ctvrté diléi plnéni

S ohledem na po¥mé negativni vysledky ekonomického hodnoceni bylméaytistoupit k proeieni
dalSich projektovych variantigdevSimdch, kteréneobsahuji Kienovickou spojku a jsou v Useku Blazovice
— Veseli nad Moravou elektrizovany Bylo zjiS&no, Ze v progtovanych variantach sinovickou spojkou
samotna stavbail€novické spojky jako takové investé zatZuje projektové varianty, ale népasi potebné
benefity pro zvySeni ekonomické efektivity. Elektrite trat Blazovice — Veseli nad Moravou i velkorysejsi
forma rekonstrukce této ttanaopak pdebné benefity §indSi v podob vyrazného zkraceni cestovnich dob.
Dale vzhledem k posnné negativnimu pohledu odbornych slozek SZDC ke zj&dlejreéni trag ve variantach
Bej a Cej je nutné jako velkorysejSi variantu neulpu optimalizaci (podvarianty A a Ae) hledat spiS
kombinovan&eSeni mezi podvariantami Ae a Be, avSak v celéedloukolejné. Byly tedy navrzeny dalSigdv
podvarianty. Jsou to podvarianta KOe, ktera utm@ protit kombinace projektovych variant elektrizace drat

BlaZovice — Veseli nad Moravou bezZdfovické spojky, a podvarianta ABe, ktera vznildkg kombinace
podvarianty Ae v Useku Nesovice — Kyjov a podvaside v Useku Kyjov — Veseli nad Moravou.

Nowvé byly definovany dalSi kombinace projektovych vatide-KOe a ABe-KOe. Pro tyto kombinace
musel byt stanoven novy model dopravy MD4. Aby mohiit podvarianty Kenovické spojky relevangn
porovnany mezi sebou, bylo nutné mit k dispozieichéy kombinace podvariant v iseku Brno hl. n. (@)im
Brno-Chrlice — Slavkov u Brna s jednou podvariantaiseku Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou
(mimo). K pro¥tovanym kombinacim Ae-KOe a Ae-K1 byla tedyddna nova kombinace Ae-K2.

Zménou legislativy v plibéhu zpracovani studie bylo téZz nutné doplnit tedkéideSeni jiz
vypracovanych variant. Névje nutné vSechny celostatni drahy, které jsouzpgajly rychlosti vysSi nez
100 km/h, vybavovat evropskym vlakovym zabezpetem ETCS. Tento vlakovy zabezjpea je navrzen
v Useku Blazovice — Slavkov u Brna u podvariant KOk a K2 a v Useku Slavkov u Brna — Veseli nad &tou
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou u podvariant Be, ABe, Bej a Cej.

PredloZzend studie proveditelnosti obsahuje variantf0A Ae-KOe, ABe-KOe, A-K1, Ae-K1, Be-K1,
Bej-K1, Cej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. Varianty Be-K1 a @€l jsou vypracovany pouze po strance dopravni
technologie, ostatni varianty jsou kompkettopracovany.

Jako ekonomicky efektivni varianty byly vyhodnocenypouze varianty A-KO a Ae-K0Oe avSak
s pomerné nizkymi hodnotami vynosového procentalsou tedy znme rizikové.

Finalni plnéni

V piipominkovémiizeni ¢tvrtého ditiho plreni bylo pozadovano mimo jiné zapracovag dasadni
zmeny:

» Piepaiet investtnich ndklad vSech projektovych variant dle novét®borniku pro ocgvani
Zeleznénich staveb ve stupni studie proveditelnfstrze 2016-01).

» Prepaiet ekonomického hodnocenSech projektovych variant dle nowdetodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakdadynos, projeki: Zeleznini infrastruktury,
pozemnich komunikaci a doprawyznamnych vodnich cest.

Po prepcttu byly jako ekonomicky efektivni vyhodnoceny varianty A-KO, Ae-KOe a ABe-KQ0e
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rd

2. Stavby navazujici a souvisejici

2. 1. Navazujici stavby a dokumentace

Pfestavba ZUB

Dopracovdni variant ZU Brno,
studie, IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2014

MysSlenka zasadniipstavby brénského Zeleziniho uzlu je jiz velice stara, nedgiz pocatkem
20. stoleti uzel festal vyhovovat rozvoji Zelezmi dopravy. NaeSeni podobyigstavby ma zasadni vliv otazka
polohy hlavniho nadraZi. V roce 2002 byla Usnesenédy CR schvalenai@stavba ZUB v souladu s Gzemnim
planem nésta Brna, ktery definoval tzv. odsunutou polohuvhiho nadrazi, a Zala intenzivni projektova
piiprava. V roce 2010 byla uvedena do provéast samostatné stavby odstaveného nadrazi. Restiigeni
nadrazi se vSak postavilo sdruzenic@riska koalice Nadrazi v centru, ktei@dlozila varianty modernizace
nadrazi v sotasné poloze, a vyvijelo snahy posun polohy nadraztit. Kvili moznosti spolufinancovani
stavby z progedki EU je nutné fedlozit studii proveditelnosti, kter4 bude posuzoxiee nez jednu variantu.

Vroce 2014 byla vypracovana studRopracovani varianteSeni ZU Brnp ktera objektiva
dopracovava a analyzuje ®lvarianty gedevsSim z pohledu dopravni technologie a tedy @élkkoncepce
fungovani uzlu. Zejména vliventipravy VRT dochéazelo v poslednich letech kiséirm vyhledové dopravy.
Bylo tedy nutné&ast&né piepracovat i technick&sSeni hlavniho nadrazi v odsunuté poloze. Studiauje fri
¢asové horizonty a Kinto casovym horizontm stanovuje pdebny rozsah infrastruktury a formuluje a jednoti
materialy vyhledové dopravy. V regionalni dopfavve stedredobém horizontu jde v zasad prevzetiieSeni
ze Studie aglomerniho projektu brenské pimestské Zelezemi dopravy 2020kterd byla vypracovana v roce
2011 a ktera profiluje pteby Jihomoravského kraje.

StudieDopracovani variante$eni ZU Brna roku 2013 pedklada varianty.
 Varianta A — Reka— premistni hlavniho nadraZi k jihu na trasu gasného néakladniho {tahu.
» Varianta B — Petrov — prestavba hlavniho nadrazi v §asné poloze.

Jako z&sadniinos této studie Ize jednozm& spatovat fixni stanoveni jednotné dopravni koncepce,
kter4 je pro ob varianty navic jednotna. Tuto dopravni koncepcvl@dné pevzit do dalSich dokumentaci
navazujicich staveb.

Prestavbu Zeleztiniho uzlu posuzuje nyrStudie proveditelnosti Zelezniho uzlu Brno Predpoklada
se, Ze studie proveditelnogtist&ne prevezmereSeni koncepce vypracované jiz ve stiibpracovani variant
reSeni ZU Brno

Na obrazku na str. 17 je znazémo blokové schéma Zelezni infrastruktury v oblasti Brno —
Kienovice se znazoknymi navazujicimi Zeleztnimi stavbami. Zaushi trati od Veseli nad Moravou a od
Prerova je v obou variantachigstavby ZUB vyrazh odlisné. Znazorny stav infrastruktury ZUB ve
vyhledovych schématech odpovidéeditdobému horizontu. V dlouhodobém horizontu dochaasdizaci si
VRT a je vyrazg navysen rozsah dalkové dopravy. Do uzlu jsou rapopd jihu VRT Brno — Vranovice a od
zapadu VRT Praha — Brno. Uspdéani a zaushi trati od vychodu vSakistava stejné, protoze modernizovana
tra’ Brno — Rerov, kterd bude s@asti RS 1 Praha — Brno — Ostrava — Polsko, budkzoeana jiz ve
stredredobém horizontu. Rozdil oproti dlouhodobému horimoby mohla zafi¢init existence Severojizniho
kolejového diametru. Otazka realizace Severojizikibiejového diametru neni v siéasné dob uzawena. OB
varianty gestavby ZUB byly pro dlouhodoby horizont navrzenp megiznivéjsi situaci, tj. bez diametru a
zauséni linky S1 od Chrlic do hlavniho nadrazi. | tatadie proveditelnosti pracuje s horizontem dlouhndo
bez Severojizniho kolejového diametru.

Na prvni vstupni pracovni porad bylo dohodnuto (vizA.9 Doklady,Zaznam z porady konané dne
30. 09. 2014 v Br#), ze prevzeti dopravni koncepce bude platit pouze do jistéiry. Brno hl. n. nebude
zcela respektovano pro vlaky linek S6 a R6 jako takvy uzel a nebude nutné polohyéchto viaki dle
zpracované studieDopracovani variant ZU Brnozcela respektovat. Pijezdy a odjezdy do uzlu bude
upfegiovat tato studie. Uzel Brno budefeSen ve studii proveditelnosti, ktera se v tomt&ase teprve
zpracovava. Studie proveditelnosti ZUB pevezme ijezdy a odjezdy do Brna hl. n. dle takové projektoé
varianty z této studie, kterd bude ekonomicky efektni a technicky a po strance dopravni technologie
nejlépe realizovatelna.
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti modernizace trati Brno — Pferov,
studie proveditelnosti, SUDOP BRNO, spol. s r. o., 2014

V oblasti Zelezrinich staveb ma veisdredobém horizontu neftSi dileZitost stavba Modernizace
trati Brno — PRerov. Jako trd Brno — Rerov jsou mysleny stavajici tiavé Useky Rerov — Holubice
jednokolejné trat Prerov — Brno hl. n., Blazovice — Brno hl. n. dvouijoké tra¢ Veseli nad Moravou — Brno a
Holubicka spojka, ktera spojuje stanice Holubic®laZovice. Stavba Modernizace trati Brno fef@v ma
zasadni vyznam ve zkvalini a zrychleni pataich Zelezrinich relaci Jihomoravského, Zlinského a
Olomouckeého kraje. Trama veliky vyznam i pro celoGeskou republiku, jelikoZ se stane &asti RS 1 Praha —
Brno — Ostrava s pok¥avanim do Polska. Ve studii proveditelnosti bylodhoceno #kolik variant od
optimalizace stavajicich tfavych Uselt pres jejich modernizaci az po novostavbu vysokorysthio tra¥
s propojenim se stavajici trati v oblasti VySkova.

Na zaklad zawru ze studie proveditelnosti byla vyhodnocena jakitepsi a doporéenayvarianta M2.
Tato varianta uvaZzuje s invastimi opatenimi pro dosazeni souvislé ttoaé rychlosti 200 km/h a Gplnym
zdvoukolejrénim trati. Rozhrani staveb ZUB a Modernizace tBatio — Rerov je situovano do km 21,Gqu
zastavkou Paftovice jiz navrZzenou v nové poloze. SéastireSeni je i mimourawové KizZzeni se stavajici trati
Veseli nad Moravou — Brno. Vyjezd z ZUB je tedyetto mistechtyikolejny. D koleje jsou sotastireseni
modernizované tratBrno — Rerov a d¥ koleje jsou sotasti trat Brno — Veseli nad Moravou, ktera jeéelito
mistech také€aste&né preloZzenaTato studie proveditelnosti pracuje s variantou M2.

Rekonstrukce tratového Guseku Brno-Slatina — Blazovice

ZvySeni tratové rychlosti v tuseku Brno-Slatina — BlaZovice,
prfipravnd dokumentace, SUDOP BRNO, spol. s r. o., 2014

Cilem této stavby je zvySeni favé rychlosti v Gseku BraSlatina — Slapanice — BlaZovice. Rozsah
stavby byl v piibéhu zpracovavaniifpravné dokumentace tgsrén s ohledem na rozsah navazujicich staveb
Modernizace tr&tBrno — Rerov a Restavba ZUB. Ve vysledku se jedna o rekonstrukawécasti tra’ového
useku BlaZovice — Brno, ktery nebude modernizégiquské trat a prestavbou ZUB deen, coZ se vymezilo na
kratky Usek od km 7,7 (Zatek gimé) po km 11,0 (krajni vyhybka Zst. Slapanice)ud@sti stavby je
rekonstrukce Zelez#i stanice Slapanice &izeni nové zastavky Slapanice-Bnska Pole.

Investicni akce na tratich Staré mésto u Uherského Hradisté —
Luhaéovice/Bylnice/Veseli nad Moravou

Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté -

Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou,
studie proveditelnosti, SUDOP PRAHA a. s., 2014

V rdmci studie proveditelnosti bylo préovano rkolik variant technickéhoeSeni trati Staré #8to u
Uherského Hradi§t— Luha&ovice/Bylnice/Veseli nad Moravoui@nétem technickéhdeSeni bylo navrhnout
takovéa opaeni, kterd povedou k odstkari nevyhovujicich paramétitrag z hlediska kapacity a propustnosti.
Souiasti je i prowieni elektrizace danych Udek pohledu vhodné volby tréki soustavy (stejnostma,
sttidava). Jednotlivé varianty se liSili rozsahem redtcuované a elektrizované infrastruktury. Rekarnste trati
byly navrzeny s ohledem na zachovani stavajicifesa Zelezriniho spodku, zvySeni rychlosti je provedeno
optimalizaci stavajici osy koleje.

Jako dopravé&technologicky nejvyhodiji byla zvolenavarianta S2b, kterd pedstavuje rekonstrukci a
elektrizaci Usek Staré Misto u Uherského Hrad&t Luhaovice, Ujezdec u Lulimvic — Bojkovice nisto a
Kunovice — Veseli nad Moravou dgtrg). Tato varianta byla rowt vyhodnocena jako ekonomicky efektivni
varianta.Tato studie proveditelnosti pracuje s variantou S2b

Pro projektové varianty této studie v Useku Slavkovu Brna (mimo) — Veseli nad Moravou
(mimo), je tato varianta také vyhodna, jelikoZ je zle feSena elektrizace i Useku Kunovice — Veseli nad
Moravou. Pravé z tohoto divodu byla Zeleznéni stanice Veseli nad Moravou z navrhu investhich
opatfeni v této studii vypustna.

Nutno rovréz podotknout, Ze rekonstrukce stanice Veseli nadavtu a instalace nového stamho
zabezpe&ovaciho z#izeni prokhne v samostatné stavbRekonstrukce SZZ Veseli nad Morav§ia
v kratkodobém horizontu, pro kterou je nyni zpraowd gipravna dokumentace.
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2. 2. Pf¥imo souvisejici stavby a dokumentace

Kfenovickda spojka

Uzemni studie provéfeni variant KFenovické spojky,
studie, IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2013

Kienovicka spojka se bude nachazet v katastru obeeoice a bude zprdstkovavat propojeni trati
Prerov — Brno a Veseli nad Moravou — Brno na jih dchovroviového Kizeni &chto trati. V sotiasné dob je
pomeérné slaby gepravni proud regionalni Zelezni dopravy v Usecichii€novice horni nadrazi — Brno hl. n. a
Nesovice — Brno hl. n.. Propojenim trati a dvowbgtd grepravnich proud vznikne jeden silny, ktery bude
zcela segregovan od dopravy dalkové, vedemé modernizovanou tfaBrno — Rerov. Ekonomicky vyznam
spaiiva v provozovani pouze jedindsté regiondlni relace na vychod od Brn&mz dojde k provoznim
Gsporam.

V roce 2005 byla vypracovanii@echnicka studie #enovické spojky tratf. 300 a 340jejimz vystupem
byla varianta pozgi oznatena jako J1. Postoj obcedfiovice k tomutdeSeni byl a je sithodmitavy. Proto
byla vypracovana v roce 2013 stutizemni studie pra@veni variant Kenovické spojkyktera porovnavaizné
varianty jizniho i severniho vedeni ve vztahu KertOvicim. DalSi navrzené varianty byly ozeay J2, S1, S2,
a S3. Vjiznich variantach je na novostavtetové spojky navrzena zastavkaeovice-Hrusky, kterd je svou
polohou umisina mezi d¥ obce u kizeni se silnici 11/416. Studie neuzavirala protdéku stavby Kenovicka
spojka vylErem konkrétni varianty.

Obréazek 4 Prowiované varianty Kenovické spojky (zdrojdzemni studie preveni variant Keenovické spojRy
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Stavba Krenovicka spojka se stane sdasti investiénich opat‘eni navrZzenych touto studii
proveditelnosti. Do posuzovanych variant jsou vybray jedna severni a jedna jizni varianta.

Po strance dopravni technologie byl navrh ve v&eebernich variantach rovnocenny. Z pohledu
ovlivnéni jednotlivych slozek ZP lIze konstatovat, ze skojaejvhodijSi jevi varianta S2. V této studii
proveditelnosti bude sledovamarianta S2

Po strance dopravni technologie se navrhy jiznighamt liSi o cestovni dobu vrozsahu 0,5 min.,
pricemz rychlejSi je varianta J1. Z pohledu hodnocédiniiwna Zivotni prosedi se vSak varianta J1 prokazala
jako nejvice negativni. V této studii proveditelidside sledovangarianta J2.
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Vyhybna ZbysSov
Studie vyhybny ZbysSov,

studie, Dopravni projektovdni Ostrava, 2011

Pro zavedeni 30" taktu Os viaka rameni z Brna hl. n.igs Krenovickou spojku byla vidvéjSich
dokumentacich navrzena nova vyhybna. Jelikoz jglmh situovana v blizkosti stavajici zastavky Zlwydiyla
tato zastavka zruSena gemistna do nové vyhybny.

Postoj obce ZbySov k posunu zastavky je v3ak sitimitavy. Bude proto hledadteSeni, které umozni
zachovat zastavovaci misto ve Zby&Solnvestiéni opatfeni pro z‘izeni vyhybny budou zahnuty do této
studie proveditelnosti.

Nové Zeleznicni zastavky

Dopracovdni variant ZU Brno,
studie, IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2014

Studie aglomeracniho projektu
brnénské priméstské Zeleznic¢ni dopravy 2020,
studie, SUDOP BRNO, spol. s r. o., 2011

VSechny niZe popisované zastavky budou posouzepyipadré zahrnuty do navrhu investiich
opateni definovanych touto studii proveditelnosti. Naklack prepravni prognézy bude stanoveno, které
zastavky je vhodné budovat a které nikoliv.

V trafovém Useku Brno —#€novice horni nadrazi jsou posouzehyti zcela nové Zelezémi zastavky
a jedna posunuta do nové polohy. Nové prované zastavky jsoBrno-Cernovicky hajek v km 4,300 Brno-
Brnénské Ivanovicev km 5,900 Brno-Holasky v km 7,330a Sokolnice obecv km 14,050 ZastavkaJjezd u
Brna je posunutado nové polohy do km 16,9(0ize k centru obce.

Usek Brno hl. n. (mimo) — Zby3ov (mimo) byl z navitvestinich opateni projektovych variant
vypusén.

V tratovém Useku Kyjov — Veseli nad Moravou jsou posoyzdvE zcela nové Zelezémi zastavky.
Nowvé prowtované zastavky jsodracov zastavkav km 71,730aBzenec sted v km 77,460

Obe¢ zastavky jsou v navrhu investich opateni projektovych variant ponechany.

Rekonstrukce tratového Gseku BlaZovice — Nesovice

Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté

v useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo),
zdmér projektu a projekt stavby, SUDOP BRNO, spol. s r. o., 2014

Nyni se realizuje rekonstrukcieth mezistadnich Usek Blazovice — Slavkov u Brna, Slavkov u Brna
— Bwovice a B@ovice — Nemotice. Nezasahuje se do Zelg#oh stanic, zastavky vSak jsou rekonstruovany.
Investiéni akce ma charakter spiSe opravnych praci. JeZewmer zvySeni ttamvé rychlosti, ale pouze
s minimalnimi posuny vzhledem k stavajici ose lolej

V Useku_Blazovice — Slavkov u Brretavajici sirové pongry neumoduji rychlost vyrazs zvysit
témef v celém souvislém Useku a charakter Uzemi netinjezrealizovat takové iplozky, které by byly
s ohledem na vyuziti tratziejme ekonomicky opodstatnitelné. Ve Slavkou Brna se fedpoklada vzdy
zastavovani vSech vlalosobni dopravy. Rychlost je v tomto Useku zvySe88 km/h nejvySe o 20 km/h.

V Useku_Slavkov u Brna — Bavice jsou sn&rové pomdry piiznivejSi. Od km 24,8 je mozné zvysSit
rychlost z 80 km/h na 120 km/h po az&uice mimo jedno problematické misto km 26,4-2k@e vznika
rychlostni propad. #elozkou by bylo mozné propad rychlosti odstrani§ak ta nebude s¢asti této stavby.

V Useku_Buéovice — Nesovicgsou smdrové pondry opst priznivé. Az po km 36,6 je mozné zvysit
rychlost z 80 km/h na 120 km/hidfozkou v mist zastavky Nevojice bylo mozné rychlost 120 km/hdioazit
az do Nesovic. feloZzka nebude sdéasti stavby.

NejvysSi rychlost je omezena rychlosti 100 km/hizodlu ponechani stavajiciho zabeapeciho
zaizeni. Kazdopadnje nutné progfit, zda je mozné GPK ve vybranych Usecich na ngtHl@0 km/h upravit
v ramci stavby navrzené v této studii proveditetnos
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Stavba je nyni realizovana jako samostatna investc Tato investéni opatfeni se objevi jiz ve
varianté 0.

Byly prowrovany zasahy do rekonstruovanych isglavkov u Brna — Biovice a Bdovice — Nesovice
této stavby a navrzeno zvySeni rychlosti pomo¢ictiilpelozek na 120 km/h. Vzhledem k tomu, Ze bylo nutno
hledat Uspory v invegtiich opatenich, byly navrzené Upravy v podqgtielozek jiz rekonstruované koleje po
druhém ditim plreni této studie vypudty. Bylo vSak fistoupeno k naveiim drobnych zen GPK a difimu
zvySeni rychlosti nad 100 km/h u variant, kterédwdybaveny tréovoucasti viakového zabezfmvae.

2. 3. Koordinace s vybranymi stavbami pozemnich komunikaci

Rychlostni silnice R 55

Rychlostni silnice R 55, stavba 5510 Bzenec — Bzenec Pfivoz,
dokumentace k vyddni uzemniho rozhodnuti, HBH Projekt spol. s r.o., 2007

V mis& konce soukhu trat Brno hl. n. — Veseli nad Moravou a trdzenec — Moravsky Pisek je
navrzeno kzeni srychlostni silnici R 55. V navrhu rychldssilnice je zde 510 m dlouhy most, ktery
prekonava ob trat a dalsSi pekazky. V projektovych variantach Be, Bej a Cegfke navrzeno shodriéSené
prelozky trat Brno hl. n. — Veseli nad Moravou. Tr8zenec — Moravsky Pisek je zde do&rBtno hl. n. —
Veseli nad Moravou za@sta pomoci Odhtky OlSovec. Odb&ka je situovana ve sfru stoupajiciho stadeni
pied timto potencialnimikzenim. Odbdujici tra’ do Moravského Pisku jeiplizné ve stavajici stof tra’ Brno

Reseni se nabiziifblizné o 70 m prodlouZit navrhovany silnéni most, nebo zde vybudovat dalsi
mostni objekt kratSi délky.

Silnice 1/50

Silnice 1/50 Buc¢ovice — obchvat,
studie technické ucelnosti a proveditelnosti, Linio Plan, s.r.o., 2014

Pro vytvdeni mimouroviového KiZzeni obchvatu Btovic ve variant J je zde navrzenaqlozka trag
Brno hl. n. — Veseli nad Moravou v km 34,1-35,9 mizleznéni stanici Bdovice a zastdvkou Nevojice.
V uvedeném mist neni v projektovych variantach této studie navazenuvisla rekonstrukce koleje, ale jiz
v krdtkodobém horizontu bude realizovana sta@ustrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské
Hradist® v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mjme)které je souvisla rekonstrukce koleje v ogeafcich
koleji provaéna. V projektovych variantach Ae, Be, Bej a Cejdle navrZzena elektrizace trat

Navrh vyvolané prelozky traté je vhodné provést pro vyhledovou tré#ovou rychlost 120 km/h.

V navrhu k¥izeni prelozené trag Brno hl. n. — Veseli nad Moravou a silnice 1/50 jenutné zohlednit
elektrizaci trat é.

Vyvoland pieloZzka Zeleznice neni navrzena v navrhu investiich opatreni této studie
proveditelnosti.

Silnice 11/380, 11/416 a 11/418

Uzemni studie silnic Il. tFidy v tzemi ovlivnéném rozvodnou

400/220/110 kV Sokolnice,
duzemni studie, KNESL + KYNCL, s.r.o., 2014

V Uzemni studii ve variaéitA se dostavéaielozka silnice 11/418 do soghu se stavajici trati. 300
v mezistaninim Gseku Brno-Chrlice — Sokolnice-Telnice. V télkalité bylo ve studii proveditelnosti
prowiovano vybudovani nové Zelezni zastavky Sokolnice obec v km 14,015 stavajiakta kompletni
rekonstrukce Zelezéi stanice Sokolnice-Telnice. Nova Zeléniizastavka byla situovana ve &mjizdy od
Brna ped silntnim nadjezdem mistni komunikace ulice Telnicka.t@dsa Sokolnice obec i rekonstrukce
Zeleznéni stanice Sokolnice-Telnice byly po druhémciil plnéni studie z navrhu investiich opaiteni
odstrarny.

Bude-li zastavka Sokolnice obec realizovana, budeutné feSit koordinaci silniéni a Zeleznéni
stavby v mis€ nadjezdu mistni komunikace ulice Telnick& a navagici k¥izovatky s pfelozenou silnici.
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3. Varianty

3. 1. Definice variant technického reseni

Jsou navrzeny bezprojektova varianta O, projektpwévarianty v Gsecich Brno hl. n. (mimo) —
Kienovice horni nadrazi a Blazovice (mimo) — SlavkoBrna a projektové podvarianty v Usecich Slavkov u
Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo). Rozhrandgkupin variant je z hlediska technického i dopfag
nejvhodjsi situovat do mista za Slavkovem u Brna.

Varianta O

Na dotené infrastruktte nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné fikmésakce mimo
investic, které nebude mozno zabeZpdormou oprav a Udrzby. Za vychozi stav je ovSpovazovana
infrastruktura po realizaci stavb@dstraréni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradid/ Useku
Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)

Vzhledem k fyzickému sta infrastruktury bude nutné v prvnich letech hodcibb obdobi provést
postup® komplexni obnovu zbyvajicich Gdelobdobnym zfisobem, jako je realizovana stavBalstrareni
propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradist Gseku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)

Na za&éatku projeknich praci poslouzila tato varianta k ramcovémuostani citi projektovych variant
v Useku Blazovice — Veseli nad Moravou, jelikozzalillad dopravi-technologického rozboru byldgmé, ve
kterécasti rednetné infrastruktury je vhodné vynaloZit investi opateni a v jakém rozsahu.

Projektové podvarianty v Usecich Brno hl. n. (mimo) - Brno-
Chrlice — Slavkov u Brna

Pro Usek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice — SlavkoBrna je nutné séfovat investni opateni do
roviny ieSeni kizovacich mist a vystavby nové spojky mezi tratidd+ Veseli nad Moravou a Brno #elrov
v oblasti Krenovic.

Souvisla rekonstrukce stavajicich twaych Usek neni z dvodu stavajici tréové rychlosti 90-
100 km/h a skladby vyhledového provozu nutna. Bagsouzeno zvyseni tiavé rychlosti v iseku Sokolnice-
Telnice — Kenovice horni nadrazi a zp#b, Ze s ohledem n&sté zastavovani Os vialse zvySeni titové
rychlosti na jizdnich dobach vyrazmeprojevi. Navic &které Useky byly v poing nedavné daobd jiz
obnoveny.

V Gseku Brno hl. n. — Sokolnice-Telnice jsou pii@ny nové Zelezaini zastavky Brnazernovicky
hajek, Brno-Brinské Ivanovice, Brno-Holasky a Sokolnice obec. Bteni novych zastavek je dasti
A.4 Progndza gepravnich proud.

Z divodu kombinovatelnosti navrzenych projektovych aatijsou do vSech variant K zahrnuta i
investiéni opateni v traovém Useku Blazovice (mimo) — Slavkov u Brna (seldviekonstrukce koleji vSak zde
neni navrzena, jelikoz tato bude realizovana jktatkodobém horizontu a pro vSechny varianty nawhéto
studii proveditelnosti je dostatea) a rekonstrukce Zelezni stanice Slavkov u Brna.

VSechny dopravny, které jsou zcela nové nebo dtéyakteré jsou zahrnuty do komplexni
rekonstrukce, jsou néwdalkow ovladany z centralniho disfErského stanovist

Ke druhému dilimu plreni bylo odevzdanaesSeni, ve kterém byly ve variantdch K zahrnuty
rekonstrukce vSech Zelezmich stanic a zastavek @izeni novych zastavek. ProtoZe nebylo ke druhériinndi
plnéni nalezeno ekonomicky efektivageni, bylo fistoupeno ke snizovani investich naklad predevsimech,
které negenerovaly Uspory v cestovnich dobach azmgr efekty ve zvySenicho cestujicich vjepravni
progn6zeZ toho divodu byly vypu@ny investice v Useku od Brna hl. n. po novou Zel@nf stanici ZbySov.

Obecné k problematice kfiZzovacich mist

Prvnim KiZzovacim mistem ve stru od Brna jsou Brno-Chrlice. V této Zeledmii stanici se Kzuji jiz
nyni Os vlaky linky S2. DalSiikovaci misto vznika v prostoru smsné zastavky ZbySov nebo v prostotedp
touto zastavkou. Protoze postoj obce ZbySov jedupoti zastavky blize k Brnu siirodmitavy, je nutné mit
oh¢ dopravni koleje zZelezémi stanice v poloze soasné zastavky ZbySov, kde budou u kazdé koleje
vybudovany nastupi&t Problematika fiesného navrhu Zeleznii stanice ZbySov zavisi na dvou pramych:
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» Interval Kizovani ve stanici ChrliceSowasné zabezgevaci zaéizeni umo#uje interval 2 min.
Rekonstrukci Zelezémi stanice a vybudovanim nového elektronického zadtevaciho zéizeni je
vSak mozné tento interval zkratit na 0,5 min.

e Cestovni doba v Useku Brno-Chrlice — ZbyS@&¥idanim nové zastavky Sokolnice obec se cestovni
doba prodluzuje o 1,0 min.

Existuji tedy ¢tyii mozné stavy, jak problematikiesit, gicemz vysledkem je kratkd nebo dlouha
Zeleznéni stanice ZbySowKratka zst. Zbysov je definovana km 21,700 — km 22,2%Houha Zst. ZbySovje
smérem k Brnu protazena o dalSi &mwvy oblouk a je tedy vymezena km 21,055 — km 22, M8isto, které je
investiné nejvice naréné pro Zizeni Zelezrini stanice, jsourit mostni objekty dsré pred sodasnou zastavkou
ZbySov. Toto misto je obsazeno jiz figad kratké Zelezrini stanice ZbySov.

Tabulka 6 VariantniteSeni Zeleziini stanice ZbySov

. ZFizeni nové Zelezrni zastavky Bez #izeni nové Zeleziini
Varianta . . -
Sokolnice obec zastavky Sokolnice obec
Rekonstrukce Zeleznini dlouha Zst. ZbySov kratka 2st. ZbySov
stanice Brno-Chrlice
ez rekpnstrukce zel_e 27l Neprowiovano dlouhd zst. ZbySov
stanice Brno-Chrlice

ProtoZze vybudovani dlouhé Zelegmi stanice je finainé mérgé narané, nez vybudovani kratké
vyhybny a zarovie rekonstrukce zelezmi stanice Brno-Chrlice, byly zvoleny variaeseni pomoci vystavby
dlouhé Zelezrini stanice. Tato varianta v budoucnu umozitizeni Zelezrini zastavky Sokolnice obec.

Varianta KO

Varianta zahrnuje stavebnpouze rekonstrukci zelezmi stanice Slavkov u Brna. Varianta je
kombinovatelna s pouze s variantou A.

V celém Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Trdové
zabezpé&ovaci zaizeni je zde navrzeno automaticky blok.

Varianta KOe

Varianta zahrnuje stavebmpouze rekonstrukci Zelezmi stanice Slavkov u Brna a elektrizaci Useku
BlaZovice — Slavkov u Brna. Varianta je kombinoldes variantami Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

V celém Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Trdové
zabezpe&ovaci zdizeni je zde navrzeno automaticky blokefoze limitni tréova rychlost je zde 100 km/h, je
zde navrzeno zabezfmvaci zdizeni zajigujici prenos informace n&sti nasledujiciho n&gtidla na stanovist
strojvedouciho (téova ¢ast vlakového zabezgmvaciho zézeni), z dvodu navaznosti na podvarianty v Useku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo).

Varianta K1

Varianta zahrnuje vystavbu Zelegmi stanice ZbySov a novostavbutmaé spojky mezi trémi Brno —
Prerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasteKovic v tzv.severni stog. Propojeni trati bude realizovano
mezi Zeleznini stanici Kenovice horni nadrazi a zastavkoteHRovice dolni nadrazi. U zastavkyefiovice
dolni nddrazi budefizena Odbdka Mlynska.

Do této varianty je Zazena i rekonstrukce Zelezni stanice Slavkov u Brna a elektrizace Useku
BlaZovice — Slavkov u Brna. Varianta je kombinoWades variantami A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

V celém Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Trdové
zabezpe&ovaci zdizeni je zde navrzeno automaticky blokefoZe limitni tréova rychlost je zde 100 km/h, je
zde navrzeno zabezfmvaci zdizeni zajigujici prenos informace n&sti nasledujiciho n&gtidla na stanovist
strojvedouciho (téova ¢ast vlakového zabezgmvaciho zézeni), z dvodu navaznosti na podvarianty v Useku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo).
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Varianta K2

Varianta zahrnuje vystavbu Zelegmi stanice ZbySov a novostavbutmaé spojky mezi trémi Brno —
Prerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasteKovic v tzvjizni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi
Zeleznéni stanici ZbySov a Zelezmii stanici Slavkov u Brna. Na obou koncich'dngé spojky budouizzeny
odbaiky z tra’ovych Usek stavajicich trati.

Do této varianty je Zazena i rekonstrukce Zelegni stanice Slavkov u Brna a elektrizace Useku
Blazovice — Slavkov u Brna. Varianta je kombinolades variantami A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

V celém Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Trdové
zabezpe&ovaci zdizeni je zde navrzeno automaticky blokefoze limitni tréova rychlost je zde 100 km/h, je
zde navrzeno zabezfze/aci zd@izeni zajigujici prenos informace n&sgti nasledujiciho nastidla na stanovist
strojvedouciho (tnova ¢ast viakového zabezpevaciho zEizeni), z dvodu navaznosti na podvarianty v Useku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo).

Projektové podvarianty v tusecich Slavkov u Brna (mimo) — Veseli
nad Moravou (mimo)

Pro Usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moragmimo) je nutné sifovat investini opateni
do roviny souvislych rekonstrukci ti@vych Usel, stanic i zastavek dle geby zvySeni cestovni rychlosti viak
a elektrizace. Ve variantach Bej a Cej je navrzgjednokolejini Usek Nesovice — Nemotice a Jigbice —
Kyjov.

V Useku VIkoS — Veseli nad Moravou jsou pfmny nové Zeleztni zastavky Vracov zastavka a
Bzenec sed. O zastavky jsou v navrhu investich opaiteni projektovych variant ponechany. Ritani
novych zastavek je &astiA.4 Progno6za gepravnich proud.

VS8echny dopravny, které jsou zcela nové nebo dtéyakteré jsou zahrnuty do komplexni
rekonstrukce, jsou néwdalkow ovladany z centralniho disfErského stanovist

Z navrhu vSech projektovych variant jsou odsirgnrekonstrukce koleji, které spadaji do akce
Odstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hratdi¥ Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)
V névrzich ke druhému dimu plréni byly provedeny zasahy déchto Usek s dikimi ptelozkami pro rychlost
120 km/h. Pro nizkou efektivitu takovéhd&seni a zvySovani finani nar@&nosti stavby bylo od tohoto tmyslu
upustno.

Z navrhu byla vypugha Zeleznini stanice Veseli nad Moravou, jelikoz ta ijeSena veStudie
proveditelnosti trati Staré Esto u Uherského Hradidt- Luha‘ovice/Bylnice/Veseli nad Moravou

Spolec¢né Feseni v km 24,020 - km 39,101

Ve vSech variantach je shadfeSena rekonstrukce Zelegmii stanice Béiovice km 32,318 — km 33,607
a je dopln kratky Usek souvislé rekonstrukce koleje km 33,9%m 39,101 fed Zeleznini stanici Nesovice,

i

ktery byl v divgjSich stavbach vynechan.

V celém Useku Slavkov u Brna — Nesovice jdzeno nové zabezpevaci zdizeni. Trdove
zabezpé&ovaci zaizeni je zde navrzeno automaticky blok.

Ve variantach Ae, Be, Bej, Cej a ABe je uvazovde#tazace.

Ve variantach Ae, Be, Bej, Cej a ABe jsou v UsecBlavkov u Brna — Biovice a Buovice —
Nesovice, ve kterych byla prowdth stavbeOdstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hratdi&
Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (minmpvedeny lokalni Gpravy GPK s cilem zvySeni tgsti. Jsou
navrzeny noveé rychlosti V s vyuzitim hodnoty neddal gevySeni do 100 mm a % s vyuzitim hodnoty
nedostatku fevySeni do 130 mm. NejvySSiteava rychlost je tak zvySena az na 115 km/h.

Ve variantach Ae, Be, Bej, Cej a ABe je v celémkiseavrzeno zabezpevaci zdizeni zajisujici
pienos informace n#&sti nasledujiciho nastidla na stanovist strojvedouciho (tt@ova ¢ast vilakového
zabezpe&ovase).

Varianty A a Ae od km 39,101

Je navrzena souvisla rekonstrukceétiad km40,486za Zeleznrini stanici Nesovice po km 84,578ed
Zeleznkni stanici Veseli nad Moravou. V Zeleamii stanici Nesovice je provedeno pouze dépirpodchodu na
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oboustranné nastupiStezi hlavnimi kolejemi. Kompletnhjsou rekonstruovany Zelezni stanice Nemotice,
Kyjov, VIkoS a Bzenec.

Zpusob rekonstrukce koleje bude proveden v obdobnyrhmetrech, jako v kratkodobém horizontu
realizovana stavb@dstraréni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradi& Useku Blazovice (mimo) —
Nesovice (mimo)Bude vSak provedena sanace Zel@rho spodku. Jedna se tedy spiSgptimalizaci traté.
Prelozky navrZzeny nejsou, nova osa koleje respektdjesjici &leso Zelezriniho spodku.

Jsou navrZzeny rychlosti V s vyuzitim hodnoty nedtiat pevySeni do 100 mm a % S vyuzitim
hodnoty nedostatkuipvySeni do 130 mm. Ve varignfAe jsou roviz navrzeny rychlosti Y, s vyuZzitim
hodnoty nedostatkuipvySeni do 150 mm. V Useku Nesovice — Veseli nachMiu je nejvysSi ttmva rychlost
100 km/h ve variagtA a 120 km/h ve varia#éitAe.

Ve variant Ae ve srrové priznivém Useku km 78,813 — km 84,579 v mezstamiliseku Bzenec —
Veseli nad Moravou je mozné navrhnout rychlost Kifh. Z dvodu zachovani vyrovnanosti rychlostniho
profilu bez vyraznych rychlostnich skade byl dodrzen limit 120 km/h. DalSim zvySenthlogti by bylo zde
nutné uvazovat se svrSkem tvaru UIC 60. Realnarasmstovnich dob by zde byla 35 s u ¥18k linky R6.

Ve variant Ae bude sotasré provedena elektrizace celého Useku.

Ve variant Ae je v celém Useku navrzeno zabenyaci zdizeni zajiujici prenos informace nasti
nasledujiciho nastidla na stanoviststrojvedouciho (tt@vacast viakového zabezpavase).

Varianta Be od km 39,101

Je navrzena souvisla rekonstrukcestiad km40,486za Zelezrini stanici Nesovice po km 84,263d
Zeleznkni stanici Veseli nad Moravou. V Zeleamii stanici Nesovice je provedeno pouze dépirpodchodu na
oboustranné nastupiStezi hlavnimi kolejemi. Kompletnhjsou rekonstruovany Zelezni stanice Nemotice,
Kyjov, VIkoS a Bzenec.

Zpasob rekonstrukce je proveden formmodernizace tra€. Jsou navrzenyiplozky a posuny osy
koleji, které byly vyhodnoceny jako pémé mélo nakladné.

Jsou navrZzeny rychlosti V s vyuzitim hodnoty nedtiat pevySeni do 100 mm a % S vyuZitim
hodnoty nedostatkuievySeni do 130 mm. Ro¥h jsou navrzeny rychlosti M s vyuZitim hodnoty nedostatku
pievySeni do 150 mm. V Useku Nesovice — Nemoticejeyssi trdova rychlost 120 km/h. V iseku Nemotice —

Bzenec je nejvysSi trava rychlost 140 km/h. V Useku Bzenec — Veseli Matavou je nejvyssSi trava
rychlost 160 km/h.

V Useku Kyjov — Bzenec je navrzena limitni rychWst Vizg = Vi50 = 140 km/h z toho iodu Ze
vSechny vlaky zastavuji v zastavce Vracov. Je sdaérlimitni rychlost zvySit na 160 km/h, avSakm&dispora
cestovnich dob by byla pouze 10 s.

Souwasre bude provedena elektrizace celého Useku.

V celém Useku je navrzeno zabeapeaci zdizeni zajigujici prenos informace nésti nasledujiciho
nawstidla na stanoviststrojvedouciho (tt@vacast vlakového zabezpevate).

Varianta Bej od km 39,101

JeieSena shodnjako varianta Be pouze s tim rozdilem, Ze jsokyidéesovice — Nemotice a Odiia
Jestabice — Kyjov navrzeny jako jednokolejné. Oprotirigatt Be je tedy v Zeleztini stanici Nesovice
rekonfigurovano zhlavi vyjmutim kolejovych spojeklazenim Stihlé vyhybky pro spojeni hlavnich kblej

Varianta Cej od km 39,101

JeteSena shodnjako varianta Bej pouze s tim rozdilem, Ze v Gsikgovice — Nemotice je navrZzena
nakladna felozka obsahujici tunel délky 445 m. TatielpZzka zkrati trasu o 1,3 km a umozni konstantni
rychlost 120 km/h v celém Useku, tedy i v mistdade je mozné optimalizaci ttatlosahnout pouze rychlosti
nejvySe 80 km/h.

Kombinovanad varianta ABe od km 39,101

Varianta kombinovana je definovana variantou Aesekit Nesovice — Kyjov a variantou Be v Useku
Kyjov — Veseli nad Moravou (mimo). Vb jednotlivych Usek byl proveden na zaklgdanalyzy variant Ae a
Be (viz Tabulka 9).
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Studie proveditelnosti A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Varianty

Tabulky a blokova schémata variant

Vysweétlivky k tabulkdm:

* — vzhledem k stavajicimu stéeni;

** — vzhledem k novému staeni;

*** _ vy cetre rekonstrukce soutiné koleje trat Bzenec — Moravsky Pisek

podrzené a zvyraziné hodnoty— vymezuji maximalni rozsah posuzované infrastrykipro stanoveni
rozsahu oprav a Udrzby ve varidr a v projektovych variantach).

Tabulka 7 Definice podvariant pro tsek Brno hl. n. (mimo) — &@hrlice — Slavkov u Brna

Varianta KO KOe K1 K2

Trat’ & 300 v Useku Sokolnice-Telnice —¥enovice horni nadrazi

Kolejovy rozsah Uprav v knL bez Gprav %’%ﬁﬁ 21,06523,045
Zst. Sokolnice- Zst. Sokolnice-

Technologicky rozsah Upray bez Gprav Telvnice (Uva;ka)— :I'elnicve (l]vgzka)—
Zst. Holubice Zst. Kitenovice hor.

(Gvazka) n. (Uvazka)

Délka novostavby trat - - 0,7 km 2,4 km

Délka rekonstrukce v ose - - 2,4 km 2,0 km

Rekonstrukce stanic ne i&novice hor. n. ne

Nové stanice ne Zbysov

Nové zastavky Ne Krenovice-Hrusky

Nejvyssi trdova rychlost V =90 km/h

Zabrzdna vzdalenost 700 m

TZzZ telefonické dorozumivéani AH

ZajisStni prenosu informace

nasledujiciho n&stidla na ne

stanovis strojvedouciho

Trat' €. 340 v Useku BlaZovice — Slavkov u Brna

Kolejovy rozsah Uprav v knL 22,968,020 %’%g%g g%gggﬁﬁf

Elektrizace trat ne | km 17,070zZst. Blazovice (mimo) km 24,020Zst. Slavkov u Brng

Technologicky rozsah Gpray Zst. Blazovice (Gvazka}-Zst. Slavkov u Brna

Délka rekonstrukce v ose 1,1 km | 1,1 km 1,5 km m7 k

Rekonstrukce stanic Slavkov u Brna

NejvySSi trédova rychlost v\lgl)::glsolz)nz:{/h

Zabrzdna vzdéalenost 1000 m

TZz AB

ZajiSténi prenosu informace
nasledujiciho n&stidla na ne ETCS
stanovis strojvedouciho

Obecné informace

Komt_)lnovat_elnost A Ae, Be, A_Be, Bej, A, Ae, Be, ABe, Bej, Cej
S variantami Cej
Aplikovatelny MD MD1 MD4 MD2, MD3
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Studie proveditelnosti

Al

Uvod, shrnuti a zavéry

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Varianty
Tabulka 8 Definice podvariant pro Usek Slavkov u Brna (mimdjeseli nad Moravou (mimo)
Varianta A Ae Be ABe Bej Cej

Trat’ & 340 v Useku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou

Upravy GPK

ne

lokalni upravyfgvySeni a délekipchodn

ic v km 24,020 — km 37,933

Kolejovy rozsah Uprav
km stav.*

32,31833,607
37,933-39,101
40,48686,448

32,31833,607
37,933-39,101
40,17986,448

Kolejovy rozsah Uprav
v km **

32,318-33,607
37,933-39,101
40,486-84,579

32,318-33,607
37,933-39,101
40,486-84,263

32,318-33,607
37,933-39,101

40,486-84,508

32,318-33,607
37,933-39,101
40,179-84,269

32,318-33,607
37,933-39,101
40,179-82,944

Elektrizace trat ne km 24,0207st. Slavkov u Brna (mimo) km 87,026Veseli nad Mor. (mimo)
ES?;\?OlOg'Cky rozsah Zst. Slavkov u Brna (mimo)- Veseli nad Moravou (Gvazka)
Pivodnidélka | 455y 46,5 km 46,5km | 465 km 46,9km | 46,9 km
rekonstruované koleje
Délka koleje po
rekonstrukci:
v ose 2 koleje 46,200 km 46,200 km 32,768 km 41,653 km 28,774 km 28,722 km
v ose 1 kolej *** 0,750 km 0,750 km 0,800 km 0,800 km 11,897 km 8,375 km
preloZka 2 koleje 0,350 km 0,350 km 13,466 km 4,826 km 3,036 km 3,036 km
pielozka 1 kolej *** - - 1,200 km 1,200 km 5,140 km 7,090 km
celkem 47,300 km 47,300 km 48,234 km 48,479 km 48,547 km 47,223 km
Zkraceni trasy -0,029 km -0,029 km 0,288 knp 0,042 k| 0,281 km 1,606 km
Délka jednokol. usak 0,000 km 0,000 km 0,000 km 0,000 km 14,737 km as Kn
Délka elektrizace - 61,138 km 60,821 km 61,096 km 0,888 km 59,503 km
Délka jednokol. tundl - - - - - 445 m
Bucovice, Nesovice
Bucovice, Nesovice (podchod), Nemotice, Kyjov, VIkos, (podchod, rekonfigurace

Rekonstrukce stanic

Bzenec

vlive

Nemotice, Kyjov, VIkos,

m zjednokolejini),

Bzenec

Nové zastavky

Vracov zastavka, Bzenedatl

. Brankoylce, Jegﬁb'.ce’ Brankovice, Jegabice, Bohuslavice u K., Kyjov z., Vracov
Rekonstrukce zastavek Bohuslavice u K., Kyjov z., <
Bzenec-OlSovec
Vracov
Nejvyssi rychlosti
Vi10dV13dVise
Slavkov u B. — Nesovicg  100/100/- 105/115/- 105/115/- 105/115/- 105/115/-
Nesovice — Nemotice 100/100/- 100/105/105 110/120/- 100/105/105 110/120/-
Nemotice — Kyjov 100/100/- 110/115/120 | 140/140/140 | 110/115/120 140/140/140
Kyjov — Bzenec 95/100/- 95/100/105 140/140/140 | 140/140/140 140/140/140
Bzenec — Veseli n. Mor 100/100/- 120/120/120 160/160/160 160/160/160 160/160/160
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
177 Slavkov u Brna — Nesovice: AB
Nesovice — Veseli nad Moravou: AH
ZajistEni prenosu
informace nasledujiciho
nawstidla na stanovist
strojvedouciho
Slavkov u B. — Bzenec ne ETCS
Bzenec — Veseli n. Mor ne ETCS
Kombinovatelnost KO, K1, K2 KOe, K1, K2
Aplikovatelny MD MD1, MD2 MD3, MD4
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 9 Hledani kombinace mezi variantami Ae a Be

A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
3. Varianty

Vybér Useki

Kritérium Varianta Ae Varianta Be Rozdil pro variantu

ABe
Nesovice — Nemotice

Délka useku [km] 6,776 6,707 0,069

ZRN v Useku [tis. K] 625 124 773 194 148 070

ZRN na 1 km [tis. K / km] 92 256 115282 -

Prepravni proud [cestujicich / 24 hod|] 3800 3900 100 Ae

Rozsah dopravy [vlak/ 24 hod.] 48 48 -

Cestovni doba Sp [min.] 6,5 6 0,5

ZRN na 1 min. [tis. K/ min.] 296 140

Nemotice — Kyjov

Délka Useku [km] 13,389 13,108 0,281

ZRN v Useku [tis. K] 1204 408 1799 245 594 837

ZRN na 1 km [tis. K / km] 89 955 137 263 -

Prepravni proud [cestujicich / 24 hod|] 3450 3500 50 Ae

Rozsah dopravy [vlak/ 24 hod.] 48 48 -

Cestovni doba Sp [min.] 10 8 2

ZRN na 1 min. [tis. K/ min.] 297 419

Kyjov — VIkos

Délka useku [km] 4,900 4,804 0,096

ZRN v Useku bez TNS [tis. & 527 625 523311 -4314

ZRN na 1 km [tis. K / km] 107 679 108 932 -

Prepravni proud [cestujicich / 24 hod]] 2 750 2 750 0 Be

Rozsah dopravy [vlak/ 24 hod.] 64 64 -

Cestovni doba Sp [min.] 55 55 0

ZRN na 1 min. [tis. K/ min.] 0

VIkoS — Bzenec

Délka Useku [km] 6,280 6,311 -0,031

ZRN v Useku [tis. K] 549 672 650 517 100 845

ZRN na 1 km [tis. K / km] 87 527 103 077 -

Prepravni proud [cestujicich / 24 hod|] 2 650 2600 -50 Be

Rozsah dopravy [vlak/ 24 hod.] 64 64 -

Cestovni doba Sp [min.] 6 55 0,5

ZRN na 1 min. [tis. K/ min.] 201 690

Bzenec — Veseli nad Moravou

Délka useku [km] 8,576 8,536 0,040

ZRN v Useku [tis. K] 1136 923 1 400 853 263 930

ZRN na 1 km [tis. K / km] 132 570 164 111 -

Prepravni proud [cestujicich / 24 hod]] 2 650 2 750 100 Be

Rozsah dopravy [vlak/ 24 hod.] 64 64 -

Cestovni doba Sp [min.] 7 6 1

ZRN na 1 min. [tis. K/ min.] 263 930
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A.1 Uvod, shrnuti a zavéry

Studie proveditelnosti
3. Varianty

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Obréazek 5Blokova schémata infrastruktury ve variabta v podvariantach KO a KOe
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A.1 Uvod, shrnuti a zavéry

Studie proveditelnosti
3. Varianty

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno)

Obréazek 6 Blokova schémata infrastruktury v podvariantach K2 ,a A
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Studie proveditelnosti A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) 3. Varianty

Obrazek 7 Blokova schémata infrastruktury v podvariantacheA&Be
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Studie proveditelnosti A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) 3. Varianty

Obrazek 8Blokova schémata infrastruktury v podvariantach Bej,a Cej
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A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
3. Varianty

Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

3. 2. Definice variant dopravniho resSeni

Z hlediska fungovani modelu dopravy nutné se zabK@mbinacemi projektovych podvariant z Gseku
Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice — Slavkov u Braaz Useku Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Mouavo
(mimo). Na zaklad konzultace na pracovnich poradach se zadavatdledie sa objednatelem osobni dopravy

byly vybrany nasledujici varianty:

Tabulka 10 Matice kombinaci projektovych variant pro stanoveariant dopravniho modelu

Infrastruktura

Model dopravy Varianta KO | Varianta KOe | Varianta K1 Varianta K2

Modelové GVD

A-KO nelze A-K1
Varianta A MD1 (nenf @&elné) MD2 nepro¥iuje se
GVD 1+ GVD5 GVD 3 + GVD 8
_ Ae-KOe Ae-K1 Ae-K2
Varianta Ae nelze MD4 MD3 MD3
GVD1+GVD6 | GVD3+GVD9 | GVD4 + GVD 13
Be-K1

Varianta Be nelze neprostuje se MD3 neprowiuje se

GVD 3 + GVD 10
ABe-KOe
Varianta ABe nelze MD4 nepro¥iuje se neprodtuje se
GVD1+GVD7
Bej-K1

Varianta Bej nelze neprogtuje se MD3 nepro¥iuje se

GVD 3+ GVD 11
_ _ Cej-K1 Cej-K2

Varianta Cej nelze neprogtuje se MD3 MD3

GVD3+GVD 12| GVD 4 + GVD 14

Swetle oranzo¥ podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které jsou vypracovany pasta
technickéhaeseni, posouzeni viivna Zivotni prosedi, posouzeni dopadio tzemniho planovani a dopravni
technologie.

Swetle cerverd podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které jsou komptettopracovany
i po strance fepravni prognézy a ekonomického hodnoceni.

Uvedené kombinace reprezentuji v zé&s#d rizné modely dopravy, které jsou pracédwenaeny
MD1, MD2, MD3 a MDA4.
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Model dopravy MD1

Tento model dopravy je obdobny, jako ve stavajistavu. Je aplikovatelny pro varianty, ve kterych
neni realizovanatknovicka spojka.

Obrazek 9 Schéma modelu dopravy MD1
Model dopravy MD1

Zst. Moravsky Pisek

ZUB
Zst. Slavkov u Bma
st. BuGovice
Zst. Nesovice
Zst. Bzenec
Zst. Veseli nad Moravou

60°
0

ZUB

== |inky R IDS JMK
mmm |inky S (DS JMK
80" Spickovy interval

Zst. Kfenovice hor. n.

#st. Sokalnice-Telnice

Model dopravy MD2

V tomto modelu dopravy je nutné realizovaehovickou spojku. Neni vSak uvazovano s naslednou
elektrizaci trat Slavkovu u Brna — Veseli nad Moravou.

Obrazek 10Schéma modelu dopravy MD2
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Model dopravy MD3

V tomto modelu dopravy je nutné realizovdehovickou spojku. Zaroveje uvazovano s naslednou
elektrizaci trat Slavkovu u Brna — Veseli nad Moravou.

Obrazek 11Schéma modelu dopravy MD3
Model dopravy MD3

Zst. Moravsky Pisek

zst. Bzenec

.

Zst. Slavkov u Brna
Zst. Veseli nad Moravou

Zst. Bucovice
7st. Nesovice

60"
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= linky S IDS JMK
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zast. Kfenovice-Hrusl

Zst. Krenovice hor. n. nebo

Model dopravy MD4

Tento model dopravy je obdobny, jako ve stavajistavu. Je aplikovatelny pro varianty, ve kterych
neni realizovana ¥novickd spojka. Je vSak uvazovano s elektrizati Slavkovu u Brna — Veseli nad
Moravou.

Obrazek 12Schéma modelu dopravy MD4
Model dopravy MD4
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3. 3. Posuzované casové horizonty

Realizace navrhovanych staveb v Useku Brno hl. nmmé) — Brno-Chrlice — Slavkov u Brn
(projektové podvarianty KO, KOe, K1 a K2) je nauraev roce2023 Realizace navrhovanych staveb v Uséku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Morav(arojektové pod varianty A, Ae, Be, ABe, Bej a Jej navrzena
v 0bdohi2020-2022

[

Nasleduje obdobi provozu, ve kterém jsou definovamsledujici horizonty rozvoje okolni
infrastruktury.

Kratkodoby horizont

Jiz v kratkodobém horizontu ségalpoklada nasazeni na Os vlaky linek S2 (ve vyhlietty S1) a S6 a
Sp vlaky linky R6 novych modernich vozidel. V n&BIim obdobi budou realizovany navazujici staXimgSeni
trarfové rychlosti v Useku Brno-Slatina — Blazov&estavba fimo souvisejici s jednou zg@n¥tnych trati
Odstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hratdi¥ Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)
Prvni jmenovana stavba je v podstgen rekonstrukce Zst. Slapanice a kratkéha'otrého Gseku ied
Slapanicemi. Jedna se o chifbi Usek, ktery neni zahrnut do stavBModernizace trati Brno — Rrov.
Zelezntni uzel Brno (ZUB) je uvaZovan stavajici. To jecahfedu kapacity dosti omezujici a je nutné se
vyparadat se stavajicimi vjezdy a odjezdy vilalo Zeleznini stanice Brno hl. n. Rozsah vlakové dopravy neni
mozné zvysovat.

Stfrednédoby horizont

V roce 2025 se fedpoklada dokateni dvou pro fednttné traé zasadnich navazujicich staveb
Prestavba Zelezemiho uzlu Brnoa Modernizace trati Brno — #rov. Z hlediska posouzeni dopravni
technologie je tento horizont zasadni. Predp¥tné stavby této studie je tento horizont n&pim vyhledovych
pozadavk objednatal regionalni dopravy.

Dlouhodoby horizont

Vroce 2041 se ipdpoklada dokafeni vystavby vysokorychlostnich trati Praha — Benéterov —
Ostrava — Bohumin. Nejedna se #inpp navazujici stavby, ale dojde k vyraznému zviy$emsahu dalkové
dopravy na navazujici modernizované trati Brnofer®s. Pro dopravnfeSeni na fednttné infrastruktie je
dlouhodoby horizont shodny s horizonterfedtedobym.

Tabulka 11 Posuzovanéasové horizonty

* 2 Moorf Kratkodoby Sttednédoby | Dlouhodoby
Casovy horizont

/ (K) (S) (D)
Casovy ramec dor. 2024 2025-2040 od r. 2041
Odstrarni propadu rychlosti v Useku Blazovice —

. X X X
Nesovice
Zvyseni rychlosti v Useku Brno-Slatina — BlazZovice X X X
(rekonstrukce Zst. Slapanice a kratkého Usékd)p
Prestavba ZUB - X X
Modernizace trati Brno —i€rov - X X
VRT Brno — Praha a VRTi€rov — Ostrava — Bohumin - - X
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Obréazek 13Blokova schémata infrastruktury pro jednotligsové horizonty

Kratkodoby horizont
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Clenéni studie proveditelnosti

Tato studie proveditelnosti se ve svém rozsahuaggaraniclent:

A. Textova ¢ast

1 Uvod, shrnuti a zévy

2 Technické&eSeni

3 Dopravni a provozni technologie

4 Prognéza fepravnich prouil

5 Posouzeni vliir na Zivotni prosgedi a obyvatelstvo

6 Posouzeni dopadio uzemniho planovani

7 Ekonomické hodnoceni

8 InvestEni naklady

9 Doklady

B. Vykresova¢ast

1 Prehledna situace 1:50 000

2 Situace v ortofotomayp
21 Situace v ortofotomap- Cast 1 1:10 000
2.2 Situace v ortofotomap- Cast 2 1:10 000
2.3 Situace v ortofotomap- Cast 3 1:10 000
2.4 Situace v ortofotomap- Cast 4 1:10 000
2.5 Situace v ortofotomap- Cast 5 1:10 000
2.6 Situace v ortofotomap- Cast 6 1:10 000

3 Situace v zakladni rastrové ndap
3.1.1 Situace v zakladni rastrové mapCast 1 — Varianta K1 1:10 000
3.1.2 Situace v zakladni rastrové mapCast 1 — Varianta K2 1:10 000
3.21 Situace v zakladni rastrové néapCast 2 — Varianty KO a KOe 1:10 000
3.2.2 Situace v zakladni rastrové néapCast 2 — Varianta K1 1:10 000
3.2.3 Situace v zakladni rastrové mapCast 2 — Varianta K2 1:10 000
3.3 Situace v zakladni rastrové mapCast 3 — Varianty A, Ae a Be 1:10 000
34.1 Situace v zakladni rastrové néapCast 4 — Varianty A a Ae 1:10 000
3.4.2 Situace v zakladni rastrové néapCast 4 — Varianta Be 1:10 000
3.4.3 Situace v zakladni rastrové mapCast 4 — Varianty Bej a Cej 1:10 000
3.5.1 Situace v zakladni rastrové mapCast 5 — Varianty A a Ae 1:10 000
3.5.2 Situace v zakladni rastrové néapCast 5 — Varianta Be 1:10 000
3.5.3 Situace v zakladni rastrové néapCast 5 — Varianty Bej 1:10 000
3.6.1 Situace v zakladni rastrové mapCast 6 — Varianty A a Ae 1:10 000
3.6.2 Situace v zakladni rastrové méapCast 6 — Varianta Be 1:10 000

4 Podélné profily
4.1 Podélny profil — Varianta K1 1:10 000/1 000
4.2 Podélny profil — Varianta K2 1:10 000/1 000
4.3.1  Podélny profil -Cast 1 — Varianta Be 1:10 000/1 000
4.3.2  Podélny profil -Cast 2 — Varianta Be 1:10 000/1 000
4.3.3 Podélny profil -Cast 3 — Varianta Be 1:10 000/1 000
44.1 Podélny profil -Cast 1 — Varianta Bej 1:10 000/1 000
4.4.2  Podélny profil -Cast 2 — Varianta Bej 1:10 000/1 000
4.5 Podélny profil — Varianta Cej 1:10 000/1 000
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5 Situace dopraven
51 Situace Zst. ZbySov — Varianty K1 a K2
5.2 Situace Zst. Kenovice horni nadrazi — Varianta K1
5.3 Situace odb. Mlynska — Varianta K1
5.4 Situace odb. Katiny — Varianta K2
55 Situace odb. Podvrbi — Varianta K2
5.6.1 Situace Zst. Slavkov u Brna — Varianta KO
5.6.2 Situace Zst. Slavkov u Brna — Varianty KOe, K1 a K2
5.7 Situace Zst. Btovice
5.8.1 Situace Zst. Nesovice — Varianty A, Ae a Be
5.8.2 Situace Zst. Nesovice — Varianta Bej
5.9.1 Situace Zst. Nemotice — Varianty A a Ae
5.9.2 Situace Zst. Nemotice — Varianta Be
593 Situace Zst. Nemotice — Varianty Bej a Cej
5.10 Situace odb. Jastbice — Varianta Bej
5.11.1 Situace Zst. Kyjov — Varianty A, Ae a Be
5.11.2 Situace Zst. Kyjov — Varianta Bej
5.12.1 Situace Zst. VIkoS — Varianty A a Ae
5.12.2  Situace Zst. VIkoS — Varianta Be
5.13 Situace Zst. Bzenec
6 Situace dopaddo Uzemniho planovani
6.1 Situace dopaiddo Gzemniho planovani — ¥8z 1
6.2 Situace dopaitldo Gzemniho planovani — ¥8z 2
6.3 Situace dopaitldo Uzemniho planovani — ¥8z 3
6.4 Situace dopaiddo Gzemniho planovani — Y8z 4
6.5 Situace dopaiddo Gzemniho planovani — ¥8z 5
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7.1.1 Tratové schéma — Vychozi stav — Varianta Oa
7.1.2 Tratové schéma — Varianta KO
7.1.3 Tratové schéma — Varianta KOe
7.1.4 Tratové schéma — Varianta K1
7.15 Tratové schéma — Varianta K2
7.2.1 Tratové schéma — Vychozi stav — Varianta Ob
7.2.2 Tratové schéma — Varianta A
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5. Shrnuti vysledkd posouzeni variant

Obecné

Zakladni kroky ke zkvalittni verejné dopravy v Jihomoravském kraji byly jizingny vytvorenim
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravskéhe, kighoz zékladem bylo vyteni taktového jizdniho
fadu a vytveeni navaznosti v uzlovych bodech. DalSi rozvoj @ny pouze zaipdpokladu realizacéady
investinich opaiteni, které umozni zkraceni cestovnich dob, zkraicgefvalu cekani na spoj a zefektivni
trasovani linek v systému.

Studie proveditelnosti analyzuje a vyhodnocuje #titai opateni na dvou trgovych Gsecich Veseli
nad Moravou — Blazovice arBnovice horni nadrazi — Brno hl. n. Toay Usek Veseli nad Moravou — Blazovice
je souwdsti dvoukolejné, od Blazovic neelektrizované, sgltmi drahy Veseli nad Moravou — Brno hl. n.
Tratovy Usek Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. je &bsti jednokolejné, elektrizované, celostatni drahy
Prerov — Brno hl. n. Tr&tVeseli nad Moravou — Brno hl. n. &Pov — Brno hl. n. se severnd obce Kenovice
mimouroviové kifzi. Z&asti trati severh od tohoto kizeni se skladbou provozu jiz stala trasa vyuzivana
predevSim dalkovou osobni dopravou celostatniho \mienekter4d mezi severnindidstmi trati pejizdi pges
Holubickou spojku. V budoucnu je planovana zasawodernizace trdtBrno — Rerov a jeji zéazeni do
systému Rychlych spojeni. Tato studie se zabyveéegianimi ¢astmi nad Kenovicemi KiZujicich se trati. Na
téchto tratich je vedena vyhrafliosobni regionalni doprava, kterd jefazena do IDS JMK. Ve studii je
navrhovana a vyhodnocovana téz novostaviemnévické spojky, ktera jizni Useky propojuje.

Na ieSené Useky navazuje mnoZstvi staveb, které jsoizném stadiu fipravenosti. Mezi
nejvyznamgijsi jsou Prestavba Zelezamiho uzlu Brnp Modernizace trati Brno — Rrov a Elektrizace trati
Staré nasto u Uherského Hradi&t- Luha‘ovice/Bylnice/Veseli nad MoravoMSechny i stavby sefeSi nebo
jsou jiz feSeny ve fazi studie proveditelnosti. iBgnmétnymi Useky pimo souvisejici stavby jsou zahrnuty do
posuzovaného souboru investich opaiteni této studie. Vifjpact stavbyOdstrareni propadu rychlosti na trati
Brno — Uherské Hradigtv Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mjrki®ra se realizuje jiz v roce 2015, je tato
zahrnuta do vychoziho stavu.

Technické fesSeni

Jsou navrzeny bezprojektova varianta O, projektpwévarianty v Gsecich Brno hl. n. (mimo) —
Kienovice horni nadrazi a Blazovice — Slavkov u Bf@&, KO, K1 a K2 a projektové podvarianty v Usecich
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimq)A%, Be, ABe, Bej a Cej.

Ve varianté 0 je provozuschopnost infrastruktury zajish vyhrad® pomoci oprav a Udrzby. Vzhledem
k fyzickému sté infrastruktury je nutné na posuzované trati BlaZze — Veseli nad Moravou (mimo) provést
postup® komplexni obnovu jiz v prvnich letech hodnoticibbdobi. Sté Zeleznéniho svrSku v pevazné
vétSing Usek je jiz vice jak 35 let. V roce 2015 se realizuvbaOdstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradigt v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mjme) které jsou komplexnobnoveny tréové
Useky Blazovice — Slavkov u Brna, Slavkov u BrndBu¢ovice a Bwovice — Nesovice. Kdyby se zadna
z projektovych variant navrzenych v této studiigaizovala, pravépodobré by komplexni obnova tfavych
Useki musela pokréovat dale sirem k Veseli nad Moravou.

V projektovych podvariaitk0 a KOe jsou navrzeny inveti opateni v Useku Blazovice — Slavkov u
Brna. V projektovych podvariantadch K1 a K2 jsou icavavrzeny nova zelezmii stanice ZbySov ai€novicka
spojka v severni nebo v jizni stopv projektovych podvariantach A, Ae, Be, ABe, BejCej jsou navrzeny
souvislé rekonstrukcédth Usek, které nebyly obnoveny ve stav@dstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradigt v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimb)podvariantach A a Ae je provedena
rekonstrukce formou optimalizace, v podvariantach, Bej a Cej je provedena rekonstrukce formou
modernizace. Podvarianta ABe vznikla kombinaci podnt Ae a Be.

Kombinace podvariant A-KO vytvéi minimalni projektovou variantu, ve které je pouze provedena
souvisla rekonstrukce Useku Blazovice — VeseliMadavou (mimo) v osach stavajicich koleji s vynetdhdjiz
rekonstruovanych UsékeSenych ve sta¥bOdstrarni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradi®
Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (min@proti vyslednému stavu po opravach ve vagi@nt této minimalni
variant je znména konfigurace kolejisZzeleznénich stanic vlivem situovani novych bezbariérovy@dstupi$
s mimouroviovym pistupem a vyrna prvki infrastruktury vlivem zvySeni rychlosti do 100 kmDale je zde
jiz nutné budovat opgni pro snizeni hluku z Zelezni dopravy. Zabezgevaci zaizeni je @epojeno na
dalkové ovladani.
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Kombinace podvariant Ae-KOe navic oproti minimalni projektové varignpiinasi elektrizaci celého
Useku BlaZovice — Veseli nad Moravou. V Useku Siavk Brna — Bzenec je také naviiekraien limit tra’ové
rychlosti 100 km/h. V celém Useku Blazovice — Stawki Brna je navrzeno zabezpegaci zdizeni zajisujici
pienos informace nasledujiciho #atidla na stanoviststrojvedouciho.

Kombinace podvariant ABe-KOe navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje p&me malo
investiné narané diki prelozky v Useku Kyjov — Veseli nad Moravou (mimognio Usek diky zvySeni tiavé
rychlosti do 160 km/h in&Si oproti pedchozi variast Usporu jizdnich dob 2 min.iflRosem je rowvég
odstraini ti Grouiovych Kizeni s pozemnimi komunikacemi.

Kombinace podvariant A-K1 navic oproti minimalni projektové varignA-KO ptinaSi vybudovani
Zeleznkni stanice ZbySov, novostavbudfiovické spojky v severni sto@ s tim spojena investii opateni
v Useku Sokolnice-Telnice —f&novice horni nadrazi na trdti 300. V Useku Blazovice — Slavkov u Brna je
navic provedena elektrizace.

Kombinace podvariant Ae-K1 navic oproti pedchozi kombinaciifnasi elektrizaci Useku Slavkov u
Brna — Veseli nad Moravou (mimo). V Useku SlavkoBma — Bzenec je také navigepraien limit tra’ové
rychlosti 100 km/h. V celém Useku Blazovice — Stawki Brna je navrzeno zabezpegaci zdizeni zajisujici
pienos informace nasledujiciho gatidla na stanoviststrojvedouciho.

Kombinace podvariant Be-K1 navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje p&ms malo investing
narané diki prelozky v Useku Nesovice — Veseli nad Moravou (minid@jtsi rozsah felozené trat je
v Useku Nemotice — Kyjov. Tento Usek diky zvySeafdvé rychlosti do 140 km/himasi oproti pedchozi
variang asporu jizdnich dob 2,5 min. MenSi rozsablgzek je navrzen v Useku Kyjov — Veseli nad Moravo
Tento Usek diky zvySeni tiavé rychlosti do 160 km/himasi oproti pedchozi variart Gsporu jizdnich dob
2 min. Rinosem je rové&Z oproti Fedchozi kombinaci odstrami sedmi Urotiovych Kizeni s pozemnimi
komunikacemi.

Kombinace podvariant Bej-K1 je oproti kombinaci Be-K1 v Usecich Nesovice — Néoe a
Nemotice — Kyjov zjednokolefma. Bylo tak nutné dinit z divodu nutného snizeni celkovych invéstch

Kombinace podvariant Cej-K1 navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje invésti vyznamnou
pielozku v Useku Nesovice — Nemotice s Brankovickymetem, ve které se paila zvySit rychlost na
120 km/h.

Kombinace podvariant Ae-K2 je oproti kombinaci Ae-K1 s #enovickou spojkou v jizni stép

Kombinace podvariant Cej-K2 je oproti kombinaci Cej-K1 si€novickou spojkou v jizni stép

Dopravni technologie

Pro navrh a posouzeni dopravni technologie bylyoigny ¢tyfi odliSnémodely dopravy, které se lisi
trasovanim Os vlak linky S1 a Os vlak linky S6. V modelech dopravy MD1 a MD4 jsou vlal§l
provozovany v relaci Brno hl. n. —f&novice hor. n. a vlaky S6 v relaci Brno hl. n. evBov u Brna —
Nesovice. Tyto modely se liSiigdevSim p&tem vlaki na lince S6. V modelu dopravy MD2 jsou viaky S1
provozovany v relaci Brno hl. n. —f&novice hor. n. — Slavkov u Brna a vlaky S6 v reBrmo hl. n. — Slavkov
u Brna — Nesovice. V modelu dopravy MD3 jsou vl&Kly provozovany v relaci Brno hl. n. #dtovice hor. n.

— Nesovice a vlaky S6 v relaci Brno hl. n. — SlavkoBrna. Trasovani Sp vlaKkinky R6 relace Brno hl. n. —
Blazovice — Veseli nad Moravou, Os Mvaknky S61 relace Bzenec — Moravsky Pisek a Osivlaikky S69
relace Kyjov — Veseli nad Moravou je pro vSechnyeig dopravy shodné.

V modelech dopravy MD2 a MD3 je nutné spolu se lstavKienovické spojky realizovat k zajsti
provozu Os vlak linky S1 v intervalu 30" novou Zeleznii stanici ZbySov. V modelech dopravy MD3 a MD4
se uvazuje s elektrizaci Useku Slavkov u Brna -eNesd Moravou.

Pro model dopravy MD1 jsou navrzeny a posuzovamanty 0 a A-KO. Pro model dopravy MD?2 je
navrzena a posuzovana varianta A-K1. Pro modelalgpMD3 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-K1,
Be-K1, Bej-K1, Cej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. Pro modelgtavy MD4 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-
KOe a ABe-KOe.

Pro jednotlivé kombinace podvariant byly navrzengdelové GVD. Zakladni okrajovou podminkou
pro navrh modelovych GVD byfixace uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravou pro Sp vigkinky R6.

U Sp vlaki linky R6 je cilemzkraceni cestovnich dobna coz ma vliv vyér podvarianty pro Usek
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimdig ve variant 0 bylo dosazeno podstatného zkraceni
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cestovnich dob relace Veseli nad Moravou — Brn81n& min.pro oba sréry oproti sodasnému staviktery je
reprezentovany hodnotami 92 mpro sngr tam a_90 minpro sndr zpst. Je teba upozornit na skuteost, Ze
oproti sodasnému stavu ve vSech navrhovanych modelovych GyBI&ky linky R6 plni v Useku Nesovice —
Kyjov funkci Os vlaki. Toto podstatné zkraceni jizdnich dob jslddkem pouziti novych modernich jednotek
(prestoze dieselové trakce) a realizace navazujitésiels ve sedredobém horizontu. Ve variah0 je dodrZzena
systémova cestovni doba 90 min. V projektovychargéch A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej bylo dosazenoibals
zkracovani cestovnich dob. Ve variai@ej, ktera se sklada z nejvice nakladnych in¥elth opaiteni, bylo
dosazeno v obou smech cestovni doby 66 miklspory cestovnich dob projektovych variant opretiiant 0

se vyskytuji pedevSim v Usecich vzdalgsich od Brna. Vysokych Uspor cestovnich dob jeadeso v relacich
Sp vlaki linky R6 Veseli nad Moravou — Brno, Veseli nad Bau — Kyjov a Kyjov — Brno. Ve variantach
ABe, Be, Bej a Cej tato Uspora dosahuje vice jaknit@ut. V Usecich blizkych Brnu jsou Uspory cestolirdob
oproti variang¢ 0 malé nebo zadné. Jiz ve variaftjsou zde totiz realizovany navazujici @nm souvisejici
stavby, které maji na jejich zkraceni oproti&mnosti nemaly vliv. U relace Brno hl. n. —®uice — Nesovice
zde dochazi k Uspe cestovnich dob projektovych variatiegevSimdch, ve kterych neni navrzenddfovicka
spojka a tré Blazovice — Veseli nad Moravou je elektrizovanae Variantach, ve kterych je navrzena
Kienovicka spojka a relace Brno hl. n. —¢Buice — Nesovice jsouips ni trasovany, dochazi k Gspo
cestovnich dob u variantdh, ve kterych je navrzenai#hovicka spojka v jizni st@p Pro vSechny vlaky
vyznamrjSi Usporu jizdnich dob generuje Usek Slavkov waBfiNesovice ve variantach elektrizacedevsim

z davodu zvySeni rychlosti nad 100 km/h na jiz rekamstanych Gsecich, ve kterych bude vSikeno nové
zabezpe&ovaci zdizeni.

Zavedeninrychlostniho profilu V 150 bylo dosaZenalalSich Uspor jizdnich dobve variantach Ae a
ABe. Dodaténé se jedna o Usporu jizdnich dob 0,5 min. me&kterymi misty zastaveni. Ve variantach Ae a
ABe se jedna o Usek Nemotice — Kyjov, ve kterémhdat k uspie 0,5 min. u viak Sp linky R6. Ve variagt
Ae se jedna navic o Usek Kyjov — VIkoS, ve kteréoldizi k Uspe 0,5 min. u viak Sp linky R6 a 0,5 min. u
vlaki Os linky S69.

Z hlediskakonstrukce modelového GVDbylo nejvyhod#jSiho trasovani vlak dosazeno u variant
ABe, Be a Bej. B delSi cestovni dabSp vlaki linky R6, které je dosaZzeno ve vari@at, jsou trasy Sp vlak
linky R6 wviici sobs kolizni na jednokolejném Useku na vyjezdu z Brhanha musi byt posunuty tak, aby vlaky
prijizdély diive do Veseli nad Moravou a odjéidpozdkji z Veseli nad Moravou. iPkratSi cestovni dat které
je dosazeno ve varianCej, neni dosazené&gstupni vazby mezi Os vlaky linky S6 a Os viakkyir1 ve
Slavkow u Brna. Ve variantach ABe, Be, Bej a Cej je domazsystémové cestovni doby Sp vldlkoky R6
75 min. s dostat®ou rezervou pro vytieni obratu v Bré hl. n. @i intervalu 30" ve Sgkach pracovniho dne.
Systémova cestovni doba 75 min. je #dodrzena u varianty Ae, ovSem bezipbhéhotasu pro vytveeni
obratu v Brg hl. n. Ve variantach, ve kterych neni navrzetaridvicka spojka, ale Usek Blazovice — Veseli nad
Moravou (MD4) je elektrizovan je na hranici ZUB geavan nejitsi paset viaki. Samotna stavbaiknovické
spojky ma tedy finos spiSe v optimalizaci vlakovych linek na hra#loB, neZ ve zkraceni cestovnich dob pro
cestujici. Nespornou vyhodou vyhybny ZbySov, kjera této studii proveditelnosti navrZzena ve vaidah K1 a
K2, je umozgni nulové osy symetrie u Os viaknky S1 i bez realizace#€novické spojky.

Rozsahnakladni dopravy je v sogasnosti minimalni. ProtoZe je ripustné, aby stavba z&fena
piedevSim na zkvalitmi osobni Zeleztni dopravy omezovala rozvoj nakladni dopravy, jgavrhu péitano i
s provozem Pn a Mn vldk Do modelovych GVD, kteréipdstavuji Spikové obdobi, je zakreslen jeden par
vlaki Pn. Tyto Pn vlaky jsou t¥eny dvojici lokomotivi. 742 se z&%i S 1100 t délky 500 m. Tyto vlaky je
mozno trasovat bez nutnosti jejickedjizcni v mezilehlych stanicich. U jednokolejnych vatigvSak nutné
vlaky zpomalovat fed jednokolejnymi Useky a ve stanici Nemotice&adm odstavit na fedjizdnou kolej
vlivem kiizovani. V MD4, kdy je kapacita Useku Brno hl. niNesovice z #tSi ¢asti spatebovana pro trasovani
Os vlaki linky S6, nez v ostatnich MD, je nutné vlaky Piedjizct ve Slavko¢ u Brna. Vlaky Pn je vSak
mozné trasovat mimo §fkové obdobi, kdy neni provozovan plny rozsah Sjivlanky R6 (v MD1 pouze 3
hodiny za den, v MD2, MD3 a MD4 pouze 6 hodin za)dd¥edpoklada se zachovani gaaného modelu
provozu vlak manipul&nich, které zajiflji svoz a rozvoz zéfe z edn¥tnych stanic Slavkov u Brna,
Bucovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec. V Useku #iyj— Veseli nad Moravou je do modelovych GVD
zakreslena trasa Mn vlaku. Stéjtak jako v sotiasnosti i v projektovych variantach jej je mozrestivat i ve
Spickovém obdobi. V Useku Blazovice — &wice bude Mn vlak trasovan st&jjako v sodasnosti v sedlovém
obdobi.

Vlaky Mn 82430/8243Telace Otrokovice — Kyjov — Brno-Malafrice a zpt v Useku Kyjov — Brno-
Malon¥fice a vlak Pn 66268elace Je#ebi — Kyjov budou ve variantach elektrizace vedemjektrické trakci
U vlaku Mn 82430/82431 dochazi jiz nyni v Kyjok preprahu (Otrokovice — Kyjov 1 x lokomotiva 742,
Kyjov — Brno-Malongfice 2 x lokomotivyt. 750). No¥ bude pepah ponechan, avSak v tseku Kyjov — Brno-
Malon¥tice bude vlak veden s lokomotivou elektrické trakce
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Ve variantach Bej a Cej jsou navrzedya jednokolejné Useky Nesovice — Nemotice a Odiia
Jestrabice — Kyjov. Varianta Bej se po strance infrastruktury liSivadianty Be pouzesimito jednokolejnymi
Useky. Ke zjednokolefmi bylo pistoupeno pedevsim z@vodu nutnosti vyrazného snizeni invéstch
nakladi. Jednokolejné Useky jsou v mistech, kde je provaaa doprava pouze Sp vlaky linky R6 a nakladnimi
vlaky. Zjednokolejgni se na trasach vlakosobni dopravy oproti variahBe neprojevi. Problematické daa
byt trasovani Pn vlakve Spékovém obdobi pracovniho dne. Ty musi v trase Vesadi Moravou — BlaZovice
nekolikrat zastavovat, aby mohly jednokolejné Usekgjgt v gresny ¢asovy Usek mezi Sp vlaky linky R6.
LepSiho trasovanithto vlaki by bylo mozné dosahnout mimo &givé obdobi pracovniho dne, kdy nejsou
trasovany vSechny Sp vlaky linky R6 (dijbvy takt viaki R6 na interval 30 min. je jen 6 iaza den) nebo
pouzitim vykongjSich vozidel k tazeni Pn vlédknezZ jsou sotasna vozidl&. 742.

V projektovych variantach, ktet@si usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moragrmimo) jsou
navrzenynové Zeleznini zastavky Vracov zastavka a Bzenedest. Potebnost obou zastavek je posouzena
v ¢asti dokumentace A.4 Prognézizpravnich prouil

Posouzeni hodndtapacity Zeleznéni infrastruktury je provedeno rozborem modelovych GVD v
Usecich Nesovice — Nemotice a Nemotice — Kyjovrétgou ve variantach Bej a Cej navrzeny jako
jednokolejné. V zadné varianhedochazi kiekroieni maximalnich hodnot stuppbsazeni &ax

Pfepravni progndza

NaieSenych tratich byla jiZ @sobni dopraw provedendada opatni sngtujici ke zvySeni poptavky.
Hlavnimi z nich je integrace do IDS JMK #&zeni gestupnich ufl u vyznamnych baidzastaveni n&Senych
tratich. DalSi zvySeni kvality dopravni nabidky y®azovano v blizké budoucnosti. Jedna se o zkraceni
cestovnich dob v Useku Brno-Slatina — Nesovice sazeni vySSéetnosti spaj béhem dne zejména v Useku
Brno — Butovice. V neposledniad pak ma byt do roku 2019 provoz na linkach S6 aR® JMK realizovan
dopravcem vybranym na zakkdybérovéhoiizeni. Lze 6ekavat, Ze tento krok povede k dalSimu zvySeni
kvality a komfortu cestovani na Zeleznici. Tato topai vSak nejsou sdasti projektu, ale jsourpdpokladana jiz
ve variant bez projektu. S trochou nadsazky seiftd Ze k zasadnimu zkvalini dopravni nabidky dojde
mimo tento projekt. Tomu odpovidaji i peme nizké ginosy projektovych variantfpsrovnani s variantou bez
projektu.

V ramci studie bylo n&eSenych tratich navrzeno k pegseni rékolik novych zastavek. Na zaklkad
navrhované reorganizace autobusové dopravy &pudéi KORDIS JMK a obratu vygteného pro tento stav
doporkujeme sledovat navrhované zastavky Vracov zasté&kBzenec $&d a ve variantach K2 zast.
Kienovice-Hrusky jako nahradu za stavajici zgerévice horni nadrazi.

V projektovych variantach dojde kditému nafistu zatizeni oproti variahtbez projektu. Vzhledem
ke zkvalitréeni dopravni nabidky ve varianbez projektu oproti vychozimu stavu vSak nebud#&st&atizeni
nijak vyrazny. Realizaci projektu doslo kepedeni dopravy z autobus IAD. K indukci dopravy vzhledem
k nefili§ zasadnim z&mam v dopravni nabidce oproti stavu bez projekidosl®. NejvySSi inosy generuji
varianty Ae-K2, Cej-K2 a Bej-K1. Nejnizsiiposy generuje varianta A-KO. Planované&iovicka spojka je dle
vysledki dopravniho modelu zatizena 1717 osobami/den wiseve 2363 osobami/den v jizni variant
Primérné zatizeni ve stavu bez projektu je 5007 osobAdenojektovych variantach pak 5093 - 5915 osaf/de
Obsazenost vlak u linky R6 je vramci fjatelnych hodnot. Obsazenost linek Sje méryrovnana.
Problematicky je Gsek Bovice — Nesovice u linek S, kde cestujici davaji&tSich obcich fednost lince R6 a
obsazenost je zde nizka. Pro dalSi faze projekhajevazeni provedeniditych zmen na zmiiovaném useku,
tak aby dopravni nabidka Iépe odpovidatppavni poptavce.

Z hlediskanékladni dopravy se nedekavaji vyraznéifnosy. Vyvoj gepravni zatze bezprojektového
a projektovych stav bude totozny. Hlavniffnosy modernizace trajsou spabvany gedevsim ve zlepSeni
stability a spolehlivosti vyhledovych@prav.

Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo

V projektové variarit KO jsou navrzena investi opateni v Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna, tj.
souvisla rekonstrukce v osach stavajicich kolejitoFeSeni ma na prvky ochranyimdy minimalni vliv, tj.
feSeny budou pouzetsty stavajici. Za zlepSeni situace Ize povazovit, fee vlivem obnovy Zeleztmiho
svrsku dojde ke snizeni emisi hluku a vibracppijezdech viak.

V projektovych variantach K1 a K2 jsou oproti KOvia navrZzeny zst. ZbySov, elektrizace Useku
Blazovice — Slavkov u Brna ainovicka spojka v severni nebo v jizni stoy pripac K1 (Kienovicka spojka

v severni sto§) bude teba no¥ iesit stety s prvky USES, zaplavovym Gzemim toku Rakovedjeny ochrany
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ZPF (novostavba 0,7 km). \fipadt K2 (Krenovicka spojka v jizni stép dtto, navic negativni vliv na ZPF je
podstat® vyznamgjSi (novostavba 2,4 km) a stavba #oxasahuje i na Uzemi archeologického vyznamu.
Pozitivnim dopadem u K1, K2 ve srovnani s KO jet,fae vlivem elektrizace dojde ke sniZzeni emisina t
zlepSeni ovzdusi keSeném Useku. Z obou variant se jako meng¥ 2da sledované prvky ochrany ZP jevi
varianta K1.

V projektové variarit KOe je oproti KO navrZzena navic elektrizace UsBlazovice — Slavkov u Brna.
Toto feSeni spojuje vyhody minimalnich stavebnich zégdito KO) s pozitivhim vlivem na ovzduSi (dtto K1,
K2). V Gseku piichodu trat pres krajinnou pamatkovou zénu Slavkovského bojistize byt mira vlivu
hodnocena jako slaby zasah na estetické hodnotgm¢imické ngfitko, prostorové vztahyyi ptirodni
charakteristiky, tj. na stavajici krajinny raz.

V projektovych variantach A, Ae, Be, Bej a Cej jsmavrzeny souvislé rekonstrukce vybranych dsek
trati. Ve variantach A a Ae je provedena rekonsteukormou optimalizace, ve variantdch Be, Bej a j€€j
provedena rekonstrukce formou modernizace. Pos|edrdrianta ABe, ktera vznikla kombinaci optimabe -
Ae po Kyjov a modernizace - Be od Kyjova po Veseli.

Stavajici tré i vSechny vySe jmenované varianty prochazsjiito Gzemimi zajmu ochranytipody:
pifrodni park a nadregionalni biocentrum Zdanicky pes:i oblast Bzenecka Doubrava — StraZnické Pomoravi,
narodni pirodni pamatka Vaté pisky a ochranné pasifimgni pamatkyClupy. Z hlediska zajin ochrany vod
bude teba no¥ feSit stavajici ety se zaplavovym Uzemim tibk.itavy, Kyjovky, Syrovinky a Moravy,
ochrannym pasmem vodniho zdroje Bzenec — komp@k@PAV Kvartérieky Moravy.

U variant A, Ae (novostavba 0,35 km pouze v zstéd®ice) gedpoklddame, z hlediska moznych
zaboi mimodraznich pozenik srovnatelny minimalni negativni vliv na ZPF a HRUP u varianty ABe
(novostavba 4,826 km) je z tohoto hlediska vlivyn@PF) a minimalni (PUPFL). U jednokolejnych varidej
(novostavba 8,176 km) a Cej (novostavba 10,126 knmel 445 m) bude mozné vyuzit stavajici plochyqgaini
dvoukolejné trati a zdbory ZPF a PUPFegpokladame malé, protoze z&ltiské hospodani nad tunelem
neni vylogeno i u Cej. Nejnaméjsi na zabory mimodraznich pozeinjk varianta Be (novostavba 13,466 km).

Pozitivnim dopadem u variant ,e" je fakt, Zze vlivaatektrizace dojde ke sniZzeni emisi a tim zlepSeni
ovzduSi weSeném Useku, v Usekuiphodu tra¢ pres pt&i oblast Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi
bude pravépodobr nutné posouditeSeni vlivu elektrizace na oblast NATURA 2000 akmdnou osobou.

Posouzeni dopadi do uzemniho planovani

Na zaklad analyzy a vyhodnocenim ploch s rozdilnymisgbem vyuZiti se z&hry dle Studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZzevig- Brno) dojde jen k #kolika vyznamnym setim a
navrhovymi a stavajici plochami.

Prevazna vtsina stet identifikovana v UPD obci je vicem&potencial® zavazna (navrhové plochy,

AV

plochy Uzemnich rezerv), cozijeSitelné pi dalSich stupnich dokumentaci pro vybranou vamiant

Problematické jgeSeni variant K1 a K2, kde jiz byly formou Uzemhidse proétovany varianty
Kienovické spojky @#eSeni bude na rozhodnuti statni spravy a samospravy

Z nadazené UPD byly identifikovany igtty Gzemnich rezerv — koridory technickych siticpravy,
které jsou viiznych podobéach (dle stddokumentace) zaneseny do UP obci.

Plochy vyroby stavajici i navrhované jsou vazangidticky na Zeleznici a neni problematicka jejich
realizace fi koordinaci s vybranou variantou trati.

Plochy bydleni — stavajici nebudou Upravami tratéehy (mimo varianty K1 v Kenovicich), astane
stavajici stav, pro nové plochy budou limitujicighgnické limity, coz je dano podminkamiijpustnosti v UPD
(plochy bydleni podm#né pripustné).

Pro vybranou variantu budou vyplyvat &my tzemnich plain(v pripact porizovani novych UPigde o
nové plochy dopravni) a zaneseni 2édivdo UAP ORP, fipadré ZUR.

Zmény budou jednozrimé v UP Krenovice (po zvoleni varianty), Bovice, Brankovice, Vracov,
Bzenec.

Plochy pro dopravni infrastrukturu, kde bude doehdzlpra¥ trati, v novych UP a ve znach UP
jednotlivych obci, by rély byt za‘azeny do viejré prosgsnych staveb (VPS).
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Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou anat@kjadi a giinosi (CBA) v souladu s platnymi
metodickymi dokumenty.

Do finanéni analyzy vstupuii:
1) Vydaje:
a) Investéni naklady (bez rezervy na riegvidatelné udalosti),

b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezmi infrastruktury (provozuschopnost),
c) Naklady na provozovani drazni dopravy;

2) Pxijmy:

a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu,
b) Zustatkova hodnota projektu.

Do ekonomické analyzyvstupuiji:
1) Naklady:
a) Investini naklady (bez rezervy na riegvidatelné udalosti),

b) Naklady na opravy a Udrzbu Zeleamii infrastruktury (provozuschopnost),
c) Naklady na provozovani drazni dopravy;
2) Prtinosy:
a) Qsporyéasu cestujicich v osobni dopéav
b) Uspory externich nakladz dopravy,
c) Uspory naklad provozovatele dopravy,
d) ZvySeni bezpgnosti v doprav,
e) Uspory poséadek silnich vozidel na Zelezémich pgejezdech,
f) Zistatkova hodnota projektu.

Pro (&ely ekonomické analyzy jsou jednotlivé nakladympsy vigisleny vekonomickych cenach

a) Naklady a pinosy, s nimiz jsou spojeny redlné pémi toky, jsou pevedeny na ekonomické ceny
pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty dnotlivé typy finatinich toki jsou uvedeny ve
spodnicasti tabulky difereénich toki ekonomické analyzy;

b) Naklady a pinosy nepegeniho charakteru jsou ooy ve vysi tzv. ndklail obstovanych pilezitosti.

Mezi hlavni p¥inosyjednotlivych variant Ize zadit nasledujici faktory:

a) Uspora provoznich naklads zeleznéni dopra,

b) Usporycasu cestujicich v osobni dopéav

c) Uspory externich nékladz dopravy,

d) ZvySeni bezpgosti v doprav v disledku zvySeni Urownzabezpé&eni gejezar (doplreni vystraznych
kiizi o swtelné zabezpmvaci zdizen),

e) Uspory posadek siltinich vozidel na Zelezémich gejezdech.

Z hlediska celospoléenské prosgsSnosti vyjadiené formou CBA analyzy vychazeji jako
ekonomicky efektivni varianty A-KO, Ae-KOe a ABe-K@. Ostatni varianty nejsou za danych okolnosti
ekonomicky prijatelné.

Analyza vysledkdl

Pti vybéru varianty #ejmé bude hrat zasadni roly hodnota vynosového proc&utde-li u vice variant
dosazeno po#ebnych hodnot vynosového procentajZzm byt vykér varianty zvolen na zaklédhodnoceni
v dalSich oblastech.

Vysledky jednotlivych variant jsou porovnany v té#ach nize. Jsou vyhodnocovany oblasti Technické
teSeni, Dopravni technologie, Progné¥eppavnich prouti Posouzeni vlifr na Zivotni progedi a obyvatelstvo,
Posouzeni dop&ddo Uzemniho planovani a Ekonomické hodnoceni. $&lv &chto oblastech jsou vybrany
zasadni udaje.

Hodnoceni je provedeno stupnici nehodnoti se-negatiirn® negativni-neutralni-mign pozitivni-
pozitivni. Na zav¥r kazdé oblasti je provedeniselné vyhodnoceni za danou oblast od nejlepSichedii
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Tabulka 12 Porovnani varianteSeni

A.3 Dopravni a provozni technologie
5. Shrnuti vysledkd posouzeni variant

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

o Varianta O Varianta A-KO Varianta Ae-KOe Varianta ABe-K0e Varianta A-K1 Varianta Ae-K1 Varianta Be-K1 Varianta Bej-K1 Varianta Cej-K1 Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
rterium Odaje || (Gdaje | o4O | Ggaje | HOdnO | ggaje | MOdo- | ggaje | MOdno | (ygaie | Hodno| e | HOdnO T ggage | HOdnO- | ggaje | HOMNO g | Hodno | e | Hodno-
Trat €. 300
Charakteristika udrzba a opra udrzba a opravy udrzba a opravy udrzba a opravy investice investice investice investice investice investice investice
Délka rekonstrukce tr&afkm] - - - - 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4 2,0 2,0
Nové dopravny - - - - zst. ZbySov Zst. ZbySov Zst. ZbySov Zst. ZbySov Zst. ZbySov zst. ég%;?]\; odb zst. ég%;?]\; odb.
Nové zastavky - - - - - - - - - - -
Rekonstruované dopravy - - - - Kienovice h. n. Kienovice h. n. Kienovice h. n. Kienovice h. n. Kienovice h. n. - -
Kienovické spojka
Charakteristika neexistuje neexistuje neexistuje neexistuje investice investice investice investice investice investice investice
Délka novostavby [km] - - - - 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 2,4 2,4
Minimalni polongr oblouku [m] - - - - 210 210 210 210 210 600 600
Trat'ova rychlost [km/h] - - - - 60 60 60 60 60 100 100
Gg Nové zastavky - - - - - - - - - Ktenovice-Hrusky Ktenovice-Hrusky
™~ |Trat & 340
‘—E Charakteristika udrzba a opra investice investice investice investice investice investice investice investice investice investice
é Délka rekonstrukce trag. 340 [km]
S v ose 2 koleje - 46,2 46,2 41,7 46,2 46,2 32,8 28,8 28,7 46,2 28,7
§ v ose 1 kolej - 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 11,9 8,4 0,8 8,4
= preloZka 2 koleje - 0,4 0,4 4,8 0,4 0,4 13,5 3,0 3,0 0,4 3,0
2 pielozka 1 kolej - - - 1,2 - - 15 51 71 - 71
D celkem - 47,3 47,3 48,5 47,3 47,3 48,2 48,5 47,2 47,3 47,2
@ Zkraceni trat ¢. 340 [km] - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3 1,6 0,0 1,6
- Délka zjednokolejénych Gseld [km] - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 13,5 0,0 13,5
GC_, Nejvyssi rychlosti oo/ V130! Viso [km/h]
0] Slavkov u Brna — Nesovice 100/100/ 100/100/ - 105/115/- 105/115/- 100/100/ - 105/115/- 105/115/- 105/115/- 105/115/- 105/115/- 105/115/-
:_" Nesovice — Nemotice 80/-/- 100/100/ - 100/ 105/ 105 100/105/105 100/100/ - 100/ 105/ 105 110/120/ - 110/120/ - 110/120/ - 100/105/105 110/120/ -
N Nemotice — Kyjov 80/-/- 100/100/ - 110/115/120 110/115/120 100/100/ - 110/115/120 140/140/ 140 140/ 140/ 140 140/ 140/ 140 110/115/120 140/ 140/ 140
X Kyjov — Bzenec 80/-1/- 95/100/ - 95/100/ 105 140/ 140/ 140 95/100/ - 95/100/ 105 140/ 140/ 140 140/ 140/ 140 140/ 140/ 140 95/100/ 105 140/140/ 140
° Bzenec — Veseli nad Moravou 100/-/- 100/100/ - 120/120/120 160/160/ 160 100/100/ - 120/120/120 160/160/ 160 160/160/ 160 160/160/ 160 120/120/120 160/160/ 160
E Délka elektrizace [km] - - 61,1 61,1 7,0 61,1 60,8 60,8 59,5 61,1 59,5
(&) ETCS - - ano ano - ano ano ano ano ano ano
= | Nové dopravny : - - - odb. MIynska odb. Miynska odb. Miynska odb- Mimska, odb- Mimska, odb. Podvrbi odb. Podvrol
Nové zastavky i Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka Vracov zastavka
Bzenec sed Bzenec sed Bzenec sed Bzenec sed Bzenec sed Bzenec sed Bzenec sed Bzenec std Bzenec sed Bzenec sed
Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna, Slavkov u Brna,
Bucovice, Bucovice, Bucovice, Bucovice, Bucovice, Bucovice, Bucovice, Bucovice, Bucovice, Bucovice,
Rekonstruované dopravy - Nesovice, Nesovice, Nesovice, Nesovice, Nesovice, Nesovice, Nesovice, Nesovice, Nesovice, Nesovice,
Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov, Nemotice, Kyjov,
VIkoS, Bzenec VlkoS, Bzenec VIkoS, Bzenec VIkoS, Bzenec VlkoS, Bzenec VIkoS, Bzenec VlkoS, Bzenec VlkoS, Bzenec VIkoS, Bzenec VlkoS, Bzenec
BrankO\_/ice, Brankoyice, BrankO\_/ice, BrankO\_/ice, Brankoyice, BrankO\_/ice, Brankoyice, Jestabice BrankO\_/ice, Jestabice
) ) Jeslat_)lce, .]estat_)lce, Jeslat_)lce, Jeslat_)lce, .]estat_)lce, Jeslat_)lce, .]estat_)lce, Bohuslavice u K. Jeslat_)lce, Bohuslavice u K.
Rekonstruované zastavky - B}?huslawce: uK. Bohuslawce' u K. Bohuslawcg uK. Bohuslawcg uK. Bohuslawce' u K. Bohuslawcg u K. Bohuslawce' u K. Kyjov zastavka, Bohuslawcg u K. Kyjov zastavka,
yjov zastavka, Kyjov zastavka, Kyjov zastavka, Kyjov zastavka, Kyjov zastavka, Kyjov zastavka, Kyjov zastavka, Vracov Kyjov zastavka, Vracov
Vracov Vracov Vracov Vracov Vracov Vracov Vracov Vracov
Bilance Urowiovych Kizeni - 0 0 -3 0 0 -7 -8 -8 0 -8
Celkové vyhodnoceni 9 3 1 10 8 5 7 6 4 2
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A.3 Dopravni a provozni technologie
5. Shrnuti vysledkd posouzeni variant

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

o Varianta O Varianta A-KO Varianta Ae-KOe Varianta ABe-KOe Varianta A-K1 Varianta Ae-K1 Varianta Be-K1 Varianta Bej-K1 Varianta Cej-K1 Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
e Odse  ["onr | vcme [T | Osme [P ]  dwe  [Mmw| udme [ |  Udme || Odae  |Peme| udme || Udme | "o |  Usme ||  dwe |
Rozsah vlaki osobni dopravy
Model dopravy MD 1 MD 1 MD 4 MD 4 MD 2 MD 3 MD 3 MD 3 MD 3 MD 3 MD 3
Posty viaki v pracovni dny TAM / ZBT

R6 Veseli nad Moravou — Brno hl. n. 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18

R6 Kyjov — Brno hl. n. 3/3 3/3 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6

S1 (Ken. h. n.) - Sok.-Tel. — Brno hl. n. 26 /26 26 /26 26 /26 26 /26 - - - - - - -

S1 Slavkov u Brna — Brno hl. n. - - - - 26 /26 - - - - - -

S1 Nesovice — Brno hl. n. - - - - - 26 /26 26 /26 26 /26 26 /26 26 /26 26 /26

S6Nesovice — Brno hl. n. 14 /14 14 /14 21/21 21/21 14 /14 - - - - - -

S6Slavkov u Brna — Brno hl. n. - - - - - 14 /14 14714 14 /14 14 /14 14714 14 /14

S69Veseli nad Moravou — Kyjov 9/9 9/9 14/ 14 14 /14 14 /14 14/ 14 14 /14 14/ 14 14/ 14 14 /14 14/ 14

2 Posty viaki na hranici ZUB TAM / ZET 61/61 61/61 71/71 71/71 64 /64 64/ 64 64 /64 64/ 64 64/ 64 64 /64 64/ 64

? Analyza GVD

S | Cestovni doby TAM/ ZBT [min] Uspora| Uspora Uspora| Uspora| Usporal Usporal Uspora Usporad| Uspora| Uspora Uspora
c R6 Slavkov u Brna — Brno hl. n. 195/20| 0/0 19,5/20 0/0 19/19 05/1 19/19 05/1 19,5/20 0/0 19/19 05/1 19/19 0,5/1 19/19 0,5/1 19/19 05/1 19/19 0,5/1 19/19 05/1
-(CJ S6Slavkov u Brna — Brno hl. n. 30/30,5| 0/0 30/30,5 0/0 28/28,5 2/2 28 /28,5 2/2 30/30,5 0/0 28/28,5 2/2 28 /28,5 2/2 28/28,5 2/2 28/28,5 2/2 28 /28,5 2/2 28/28,5 2/2
o S1 Slavkov u Brna — Brno hl. n. - - - - - - - - 30/32 0/-1,5 30/32 0/-1,5 30/32 0/-15 30/32 0/-1,5 30/32 0/-1,5 27,5130 25/05 27,5/30 2,5/0,5
= S1 Kenovice horni nadr. — Brno hl. n. 24/26,5| 0/0 24 /26,5 0/0 24 /26,5 0/0 24 /26,5 0/0 24 /26,5 0/0 24 /26,5 0/0 24 /26,5 0/0 24 /26,5 0/0 24 /26,5 0/0 - - - -

‘E S1 Krenovice-Hrusky — Brno hl. n. - - - - - - - - - - - - - - - - - - 24127 0/-0,5 24 127 0/-0,5
> R6 Bugovice — Brno hl. n. 281/28,5 0/0 28 /28,5 0/0 265/265 |15/2 26,5/265 | 15/2 28/28,5 0/0 265/265 |15/2 26,5/265 | 15/2 26,5/26,5 | 15/2 26,5/26,5 | 15/2 26,5/265 | 15/2 26,5/265 | 15/2
f S6Bugovice — Brno hl. n. 421425 0/0 421425 0/0 38,5/395 |35/3 38,5/395 | 35/3 421425 0/0 - - - - - - - - - - - -

o S1 Biovice — Brno hl. n. - - - - - - - = - - 40,5/43 15/-0,5 40,5/43 15/-0,5 40,5/43 15/-0,5 40,5/43 15/-0,5 38/41 4/1,5 38/41 4/1,5
8 R6Kyjov — Brno hl. n. 56,5 /57 0/0 54/54,5 (25/25 51/51 55/6 51/51 55/6 54 /545 |25/25 51/51 55/6 49 /49 75/8 49/ 49 75/8 48 /48 85/9 51/51 55/6 48 /48 85/9

R6 Veseli nad Moravou — Brno hl. n. 815/815 0/0 76176 55/55 72172 95/95 705/705 |11/11 76176 55/5,5 72172 9,5/9,5 68 /68 13,5 68 /68 13,5 66 / 66 15,5 72172 9,5/9,5 66 / 66 15,5

R6 Veseli nad Moravou — Kyjov 24124 0/0 215/21 25/3 20,5/20,5 [35/35 19/19 5/5 215/21 25/3 20,5/20,5 [35/35 19/19 5/5 19/19 5/5 19/19 5/5 20,5/20,5 [35/35 19/19 5/5

S69Veseli nad Moravou — Kyjov 25/25 0/0 25/25 0/0 24 [ 24 1/1 23/23 2/2 25/25 0/0 24 [ 24 1/1 23/23 2/2 23/23 2/2 23/23 2/2 24 /24 1/1 23/23 2/2
Osa symetrie vlakR6 ve Veseli n. M. X:58 — X:02 X:57 — X:03 X:59 — X:00 X:59 — X:00 X:57 — X:03 X:59 — X:00 X:58 — X:02 X:58 — X:02 X:58 — X:02 X:59 — X:00 X:58 — X:02
Systémova cestovni doba u viiaR6 [min] 90 90 75 75 90 75 75 75 75 75 75
Pripoje ve Slavko¥ u Brna v MD 3 - - - - - S6-S1 S6-S1 S6-S1 S6-R6 S6-S1 S6-R6
Trasovani nakladnich viakve Spéce bez komplikaci bez komplikaci 1 pobyt 1 pobyt bez komplikaci bez komplikaci bez komplikaci vice pobyti vice pobyti bez komplikaci vice pobyti
Kapacita trédovych usek[-]

S Nesovice- Nemotice (T = 120 min) K1:0,34, K2:0,28 K1:0,30, K2:0,22 K1:0,30, K2:0,22 K1:0,30, K2:0,22 K1:0,30, K2:0,22 K1:0,30, K2:0,22 K1:0,28, K2:0,20 0,53 0,42 K1:0,30, K2:0,22 0,42

S Nemotice- Kyjov (T = 120 min) K1:0,52, K2:0,47 K1:0,23, K2:0,23 K1:0,22, K2:0,23 K1:0,22, K2:0,23 K1:0,23, K2:0,23 K1:0,22, K2:0,23 K1:0,19, K2:0,20 0,49 0,49 K1:0,22, K2:0,23 0,49
Celkové vyhodnoceni 5-6 2 1 7-8 5-6 4 9-10 9-10 3 7-8
Analyza kartogrami intenzit dopravy
Pasty cestujicich wezech ped dopravnim
bodem [cestujici/24hod]

*E < Ktenovice horni n. / Eenovice-Hrusky 700 700 500 500 1150 2 000 nehodnoceno* 1950 nehodnoceno* 2600 2750
= N Kienovice dolni n. (ttag. 340) 6 850 7 100 8 100 8 100 8 050 7 250 nehodnoceno* 7 300 nehodnoceno* 6 900 6 900
S g Celkem Kenovice horni n. + dolini n. 7 550 7 800 8 600 8 600 9 200 9 250 nehodnoceno* 9 250 nehodnoceno* 9 500 9 650
folli®)) Slavkov u Brna 6 700 6 950 7 900 7 800 8 850 8 600 nehodnoceno* 8 450 nehodnoceno* 8 700 8 550
)2 = Nesovice 4200 4 350 4700 4700 4700 4 950 nehodnoceno* 4 850 nehodnoceno* 4 950 4 900
a 2| Kyjov 2 600 2700 2 950 2950 2950 3150 nehodnoceno* 3200 nehodnoceno* 3150 3250

Bzenec 2 200 2 250 2 600 2 600 2500 2 600 nehodnoceno* 2 550 nehodnoceno* 2 600 2 500

Veseli nad Moravou 2 300 2500 2 650 2700 2 600 2 650 nehodnoceno* 2750 nehodnoceno* 2 650 2700
Celkové vyhodnoceni 8 7 5-6 5-6 3-4 X 3-4 X 1-2 1-2
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A.3 Dopravni a provozni technologie

5. Shrnuti vysledkd posouzeni variant

. Varianta 0 Varianta A-KO Varianta Ae-K0Oe Varianta ABe-KOe Varianta A-K1 Varianta Ae-K1 Varianta Be-K1 Varianta Bej-K1 Varianta Cej-K1 Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
e G | "be | Gdme || Gdme || Gdme | M| Gmae | Moo Ggae |"oho | Odde [P0 | Udge |Po | Udwe  |Poe | Usge [P | Usge | el
Vztah k procesu EIA
Kategorizace zamu (podvarianty KO-K2) - Il Il 1] 1] Il Il Il Il I I
Kategorizace zamu (podvarianty A-Cej) - Il Il | 1] Il | I I 1l I
Natura 2000

. Ptai oblasti (podvarianty A-Cej) ) zasa\r)lLiJ\J/t:-J 1x bez zasvelti?/:ﬁ 1xs zasveltitllzjr?] 1xs zis\iR/nglx zasvelti?/:ﬁ 1xs zasveltitllzjr?] 1xs zasvelti?/:ﬁ 1xs zasvelti?/:ﬁ 1xs zasveltitllzjr?] 1xs zasvelti?/:ﬁ 1xs

> Zvlasté chranéna uzemi

;; MaloploSné zvlastchrarena Uzemi (podvarianty ) zasahuje do OP P¥H zasahuje do OP PH zasahuje do OP P¥H zasahuje do OP P¥H zasahuje do OP PH zasahuje do OP P¥H zasahuje do OP P§ zasahuje do OP P¥f zasahuje do OP PH zasahuje do OP PH

—_ A-Ce)) 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1 1x, prochazi NPP 1

8 Paméatné stromy a aleje ) zasahuje do OP P zasahuje do OP P zasahuje do OP P zasahuje do OP P zasahuje do OP P zasahuje do OP P zasahuje do OP P zasahuje do OP P9 zasahuje do OP P zasahuje do OP P

© (podvarianty A-Cej) 2x 2x 2x 2x 2x 2x 2x 2x 2x 2x

; Vyznamné krajinné prvky (podvarianty K0O-K2) - - - - kifZzeni vod. 2x kiiZzeni vod. 2x kiizeni vod. 2x kiizeni vod. 2x kiizeni vod. 2x kiizeni vod. 2x kiizeni vod. 2x

o kiizeni vod. 20x, kiizeni vod. 20x, kiizeni vod. 20x, kiizeni vod. 20x, kiizeni vod. 20x, ktizeni vod. 24x, kiizeni vod. 24x, ktizeni vod. 26x, kiizeni vod. 20x, kiizeni vod. 26x,

o Vyznamné krajinné prvky (podvarianty A-Cej) - zasahuje do OP les zasahuje do OP les zasahuje do OP les zasahuje do OP les zasahuje do OP les zasahuje do OP les zasahuje do OP les zasahuje do OP leg zasahuje do OP les zasahuje do OP les

1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 3x 1x, doteni VKP 2x 1x, doteni VKP 3x

& Ochrana krajinného razu

:5 Prirodni parky (podvarianty A-Cej) - zasah do P 1x zasah do fP 1x zasah do P 1x zasah do P 1x zasah do fP 1x zasah do P 1x zasah do P 1x zasah do #P 1x zasah do P 1x zasah do #P 1x

3 Krajinné pamétkové zény (podvarianty KO-K2) - - elektrizace v KPZ elektrizace v KPZ novostavba v KPZ novostavba v KPZ novostavba v KPZ novostavba v KPZ novostavba v KPZ novos:g;)/ga mimo novos:g;/ga mimo

8 Ochrana vod

‘5_ CHOPAV (podvarianty A-Cej) - zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x

- OPVZ (podvarianty A-Cej) - zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x

£ | zaplavové Gzemi (podvarianty K0-K2) - hrantf 1x hranki 1x hranii 1x Zﬁf;:gji Xlx’ Zﬁrs;:;jixlx’ Zﬁf;:gji Xlx’ Zﬁrs;:;jixlx’ Zﬁrs::;jel’xlx’ Zﬁf;:gji Xlx, Zﬁrs::;jellex,

g Zaplavova uzemi (podvarianty A-Cej) - zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x zasahuje 4x

); Povrchové vody (podvarianty KO-K2) - - - - kiizenf 2x kiizeni 2x kiizeni 2x kiizeni 2x kiizeni 2x kiizeni 2x kiizeni 2x

- Povrchové vody (podvarianty A-Cej) - kiizeni 20x kiizeni 20x kiizeni 20x kiizeni 20x kiizeni 20x kiizeni 24x kiizeni 24x kiizeni 26x kiizeni 20x kiizeni 26x

c Prirodni zdroje a sesuvné Uzemi

S Ptirodni zdroje (podvarianty KO-K2) - kizeni PrU 2x kiizeni PrU 2x kizeni PrU 2x kizeni PrU 2x kiizeni PrU 2x kiizeni PrU 2x kiizeni PrU 2x kiizeni PrU 2x kiizeni PrU 2x kiizeni PrU 2x

2 ot o poovaramy o) - e || Mmmenoze| | pwomia| | Mmtempa | [ Rmwempac | wmevonpa| | wmstomga | | mmwempa || emwcapac] | emsromx

= Vliv na lesni porosty a mimolesni zel

\E Lesni porosty (podvarianty A-Cej) - minimaln{ minimalni maly minimaln{ minimalni vyznamny maly vyznamny minimalni vyznamny

) Mimolesni zelé (podvarianty KO-K2) - minimaln{ minimalni minimaln{ maly maly maly maly maly maly maly

; Mimolesni zel& (podvarianty A-Cej) - maly maly vyznamny maly maly vyznamny maly maly maly maly

8 Vliv na pidu

o ZPF (podvarianty KO-K2) - minimaln{ minimalni minimalnf maly maly maly maly maly vyznamny vyznamny

o ZPF (podvarianty A-Cej) - minimaln{ minimalni maly minimaln{ minimalni vyznamny maly maly minimalni maly
PUPFL (podvarianty A-Cej) - - minimalini minimalni - minimalini maly maly maly minimalni maly
Kulturni pamatky a archeologické lokality
Kulturni pamatky (podvarianty K0O-K2) - - zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 1x
Archeologické lokality (podvarianty KO-K2) - - - - zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 4x zasahuje 4x
Archeologické lokality (podvarianty A-Cej) - zasahuje 2x zasahuje 1x zasahuje 2x zasahuje 1x zasahuje 1x zasahuje 2x zasahuje 2x zasahuje 4x zasahuje 2x zasahuje 4x
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A.3 Dopravni a provozni technologie

5. Shrnuti vysledkd posouzeni variant

Varianta O Varianta A-KO Varianta Ae-KOe Varianta ABe-KOe Varianta A-K1 Varianta Ae-K1 Varianta Be-K1 Varianta Bej-K1 Varianta Cej-K1 Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
Kritérium Ty Hodno- o Hodno- Ty Hodno- o Hodno- o Hodno- Ty Hodno- s Hodno- Ty Hodno- Ty Hodno- s Hodno- Ty Hodno-
Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent Udaje cent
USES
= P . ) 3 } ) nova trd kiizi LBC nova tra kiizi LBC nova tra kiizi LBC nova tra kiizi LBC nova tra kiizi LBC . oy . oy
= g K. U. Kfenovice a LBK a LBK a LBK a LBK a LBK nova tra kiizi LBK nova tra kiizi LBK
o - K. 0. Slavkov u Brna ) v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog
2 %) s kifzi LBK kiizi LBK kifzi LBK kifzi LBK kiizi LBK kifzi LBK kiizi LBK kiizi LBK kifzi LBK kiizi LBK
N @ | K. g Bwovice ) v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog
+— - U. Bw kifzi LBK kiizi LBK kifzi LBK kifzi LBK kiizi LBK kifzi LBK kiizi LBK kiizi LBK kifzi LBK kiizi LBK
g © K_ 0. Nevoiice ) v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog
; T ) kiizi RK kiizi RK kiizi RK kiizi RK kiizi RK kiizi RK kiizi RK kiizi RK kiizi RK kiizi RK
S5 o K. (. Brankovice ) v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pavodni stop prelozka Kizi RBK, v pavodni stog prelozka Kizi RBK,
> 5 e kiizi RBK a LBK kiizi RBK a LBK kiizi RBK a LBK kiizi RBK a LBK kiizi RBK a LBK kiizi RBK a LBK kiizi RBK a LBK LBK a LBC kiizi RBK a LBK LBK a LBC
— K. 0. Nemotice ) v pavodni stog v pavodni stop v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stop v pavodni stog v pivodni stog v pavodni stog v pivodni stog v pavodni stog
> © T kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK kiizi LBK
— «— | K. 0. Nemotice, Snovidky, Mouchnice, i v paivodni stog v pivodni stog v paivodni stog v paivodni stog v pivodni stog pielozka zabira pielozka zabira prelozka zabira v paivodni stop prelozka zabira
S g Bohuslavice prochazi NRBC prochazi NRBC prochazi NRBC prochazi NRBC prochazi NRBC plochy v NRBC plochy v NRBC plochy v NRBC prochazi NRBC plochy v NRBC
N . ) v pavodni stog v pavodni stop L o v pavodni stog v pavodni stop L o L oo L oo v pavodni stog L oo
S - K. 0. Vracov K31 LBK K31 LBK preloZka kiZi LBK K31 LBK K31 LBK pieloZka kizi LBK preloZka kizi LBK prelozka Kizi LBK KFiZ1 LBK prelozka Kizi LBK
o n K. 0. Bzenec ) v pavodni stog v pavodni stop prelozka kizi RBK v pavodni stog v pavodni stop prelozka kizi RBK pielozka kizi RBK pielozka kizi RBK v pavodni stog pielozka kizi RBK
7)) S -u. bz kiizi RBK kiizi RBK a zasahuje do LBQ kiizi RBK kiizi RBK a zasahuje do LBQ a zasahuje do LBQ a zasahuje do LBQ kiizi RBK a zasahuje do LBQ
O o K. 0. Veseli nad Moravou ) v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pavodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog v pivodni stog
o s kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK kiizi RBC a NRBK
Celkové vyhodnoceni 1 2 3 4 5 8 7 9 6 10
Hlavni stfety v izemnich planech
= 0. Zbvov _ ) ) ) mére zavazny 1x, mérg zavazny 1x, mére zavazny 1x, mére zavazny 1x, meére zavazny 1x, mére zavazny 1x, meére zavazny 1x,
© - u. 2Dy vysoce zavazny 1 vysoce zavazny 1x vysoce zavazny 1 vysoce zavazny 1x vysoce zavazny 1X vysoce zavazny 1 vysoce zavazny 1x
o K. 0. Kienovice _ } ) ) mére zavazny 1x, mérg zavazny 1x, mére zavazny 1x, mérg zavazny 1x, mére zavazny 1x, mére zavazny 1x, mérg zavazny 1x,
o e vysoce zavazny 1 vysoce zavazny 1x vysoce zavazny 1 vysoce zavazny 1x vysoce zavazny 1X zavazny 1x zavazny 1x
© o K. 0. Buovice - mére zavazny 2x meére zavazny 2x mére zavazny 2x mére zavazny 2x meére zavazny 2x mére zavazny 2x mére zavazny 2x mére zavazny 2x mére zavazny 2x mére zavazny 2x
‘E D | K. . Mouchnice - - - - - - mérg zavazny 1x mérg zavazny 1x mérg zavazny 1x - mére zavazny 1x
, . . } ) _ } } _ potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny ) potencialg zavazny)
g _8 K. 4. Bohuslavice u Kyjova 1x, zavazny 1x 1x, zavazny 1x 1x, zavazny 1x 1x, zavazny 1x
S K. 4. Kvio _ potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny
(@) - U Ryjov 1x 1x 1x 1x 1x 1x 1x 1x 1x 1x
n potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny potencialg zavazny) potencialg zavazny)
o K. U. Bzenec - mére zavazny 1x mére zavazny 1x 1x, mére zavazny 1x mére zavazny 1x 1x, 1x, 1x, mére zavazny 1x 1x,
o mére zavazny 2x mére zavazny 2x mére zavazny 2x mére zavazny 2x mért zavazny 2x
Celkové vyhodnoceni 1-3 1-3 1-3 5-6 5-6 8-10 8-10 8-10 4 7
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A.3 Dopravni a provozni technologie
5. Shrnuti vysledkd posouzeni variant

o Varianta 0 Varianta A-KO Varianta Ae-K0Oe Varianta ABe-KOe Varianta A-K1 Varianta Ae-K1 Varianta Be-K1 Varianta Bej-K1 Varianta Cej-K1 Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
e Odaje [Pore|  Odaje || Usme "o | vdme [ "o | udae [ | udae [Mode| ke [P |  Odie || Udme | "o | Udme [Moon| udae | Mo
Naklady infrastruktury
CIN bez rezervy [tis. K]

podvarianty K0-K2 0 370234 629 615 629 615 1575040 1575040 1575040 1575040 1575040 1672952 1672952

podvarianty A-Cej 0 6 435973 8 357 966 8 770 373 6 435973 8 357 966 9 659 046 9022834 9 500 854 8 357 966 9 500 854

- celkem 0 6 806 207 8 987 581 9 399 988 8 011 013 9933 006 11 234 086 10 597 874 11 075 894 10 030918 11 173 806
GC) Opravy v hodnoticim obdobi [tis.cK
o podvarianty K0-K2 823 613 429 522 429 522 429 522 65 298 65 298 65 298 65 298 65 298 183 000 183 000
o podvarianty A-Cej 5866 127 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
_g celkem 6 689 740 429 522 429 522 429 522 65 298 65 298 65 298 65 298 65 298 183 000 183 000
© | Suma CIN bez rezervy a opravy [tis¢]K 6 689 740 7235729 9417 103 9829510 8076 311 9 998 304 11 299 384 10663 172 11141 192 10 213 918 11 356 806
< Zvyseni sumy oproti varia&0 [tis. Kg] 0 545 989 2727 363 3139770 1386571 3 308 564 4 609 644 3973432 4 451 452 3524178 4 667 066
‘_3 ZvySeni sumy oproti variah0 [%] 0 +8 + 41 + 47 +21 + 49 + 69 + 59 + 67 +53 +70
O | ZvySeni sumy oproti variatA-KO [tis. K¢] - 0 2181374 2593781 840 582 2762575 4 063 655 3427 443 3905 463 2978189 4121077
‘= | zvyseni sumy oproti varia#tA-KO [%] - 0 +30 +36 +12 +38 +56 +47 +54 +41 +57
o Finanéni analyza
g FNPV [tis. K] - -418 323 -2 700 980 -3087 121 -1138 305 - 3194 755 nehodnoceno? -3795524 nehodnoceno? - 3594 946 -4 616 007
~< FIRR [%] - 0,56 -11,97 -11,42 - 3,09 -11,47 nehodnoceno? -10,35 nehodnoceno? -14,52 -11,59
- Ekonomickéa analyza
ENPV [tis. Kg] - 190 555 260 901 133 830 -578 428 - 428 188 nehodnoceno? - 453 207 nehodnoceno* - 626 450 -701 198
EIRR [%] - 6,09 5,57 5,26 2,37 4,10 nehodnoceno* 4,22 nehodnoceno? 3,76 3,98
BCR [-] - 1,032 1,033 1,016 0,917 0,951 nehodnoceno? 0,951 nehodnoceno? 0,929 0,928
Celkové vyhodnoceni 1 2 3 8 5 X 4 X 7 6
Poznamkar — po druhém déiim plreni studie proveditelnosti nevyhodnocovano.
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6. Zaveéry a doporuceni

Zavér k vybéru varianty

Minimalni varianta A-KO pedstavuje pouze uvedeni infrastruktury do normovétawu. Investini
naranost z¥tSena o opravy v hodnoticim obdobi je jen o 8 8iy neZ jsou naklady za opravghem
hodnoticiho obdobi u varianty 0. U ostatnich primelch variant dochazi k zvySovani inveésti nar@nosti
vlivem budovani dalSich prikinfrastruktury, pipadré vlivem zvySovani technické hodnoty stavajicichkgrv
infrastruktury. V tabulce vysledného zhodnoceniiar@r nize je uvedeno procentualni zvySovani investi
nara:nosti z¥tSené o opravy v hodnoticim obdobi u ostatnichehtoyych variant s dopémymi vysledky
ekonomického hodnoceni.

Projektové varianty A-KO (minimalni), Ae-KOe a ABeKOe byly vyhodnoceny jako ekonomicky
efektivni. U ostatnich projektovych variant nebylo nalezenostai@né mnozstvi finosi, které by
opodstatovaly dalSi zvySovani investii nar@nosti.

Divody neefektivnosti investing nara:néjsich variant jsou fedevsim;

* V Usecich s vysokymippravnim potencialem Blazovice — Nesovice (6 858 380 cestujicich/24 hod.
ve varian¢ 0) je realizovana samostatna sta@dstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské
Hradist v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mijizoy roce 2015. Tato stavlidst&ng vycerpava
prinosy v podob zkraceni cestovnich dob, protoze musi byt zahrdataarianty bez projektu. V této
stavl® se vSak vynechavaji prvky infrastruktury, kteréraesi realizovat v projektovych variantach této
studie. Tyto vynechan&asti infrastruktury disponuji pafmé malymi nebo zZadnymi ekonomickymi
piinosy, musi-li byt realizovany samostatbez souvislé rekonstrukce koleje. Malou vyjimkaoy
vSak varianty, ve kterych jsou tyto jiz v kratko@doib horizontu rekonstruované Useky elektrizovarg a |
v nich dopln evropsky vlakovy zabezpeva: ETCS. Dochazi v nich k dalSimu zkraceni cestovnich
dob. OvSem z celkového zkraceni cestovnich dolEtf ¥ast Gspory na strarsouvislé rekonstrukce
koleje, realizované v samostatné stavisoce 2015.

eV Usecich s nizSimippravnim potencidlem Nesovice — Kyjov (3 400 a®@ 6estujicich/24 hod. ve
variang 0) neni mozné v souvislych Usecich zvySit rychiaatvice jak 100 km/h bez rozsahlych
pielozek trat.

« Usek s nejnizsimiepravnim potenciadlem Bzenec — Veseli nad Morava0( cestujicich/24 hod ve
variang 0) je investné nejnaréngjsi. Obsahuje nejvice velkych mostnich objekt

» | ptes pondrné nizky rozsah dopravy je veétgir¢ variant tr& reSena jako dvoukolejna.

e Varianty, které zahrnuji novostavbuidfiovické spojky, jsou invesgtié naraéné a nedochazi v nich
k Zadnému (severni varianta) nebo jen malému (jidananta) zkraceni cestovnich dob.

e Odstragni mimourowovych Kizeni je v gkterych gipadech velmi investné narané.

* Vzhledem ke znmécetnosti zastaveni nejrychlejSiho vlaku Sp jsou tiitdié Uspory cestovnich dob
mezi variantami Ae, ABe, Be (Bej) a Cej panme nizké. Cestovni doby Sp vlaku linky R6 Veseli nad
Moravou — Brno jsou 72 min. u Ae, 70,5 min. u AB8,min. u Be (Bej) a 66 min. u Cej.

S ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni a dethem na porovnani variant v jednotlivych
posuzovanych oblastech v této studii dopokiujeme k realizaci variantu ABe-K0Oe, gipadné variantu Ae-
KOe. Orientaéni celkové vyhodnoceni variant je ABe-K0e (nejlepdiodnoceni), Ae-KOe, Ae-K2, A-KO, Bej-
K1, Ae-K1, Cej-K2 a A-K1 (nejhorSi hodnoceni). Ekommicky efektivni jsou varianty ABe-KOe (EIRR =
5,26 %), Ae-KOe (EIRR = 5,57 %) a A-KO (EIRR = 6,09%). Varianty, které obsahuji novostavbu
K¥enovické spojky, nebyly vyhodnoceny jako ekonomickgfektivni.

c

Ve variant Ae-KOe dochéazi ke zkraceni cestovnich dob Sp vialky R6 relace Veseli nad Moravg
— Brno na 72 minpro oba srry. Oproti variant 0 tak dochazi k uspe 9,5 min. v obou sénech. Je dosazeno
systémové cestovni doby 75 min. Ve varafABe-K0Oe dochazi ke zkraceni cestovnich dob Spwlalky R6
relace Veseli nad Moravou — Brno na 70,5 mpirn oba sréry. Oproti variant 0 tak dochazi k Gspe 11 min.
v obou smrech. Je dosazeno systémové cestovni doby 75 min.

V néasledné fFipravé stavby pri zpracovavani projektovych dokumentaci dopordujeme sledovat
navrzené konfigurace Zelezrénich stanic a obect nezwtSovat rozsah navrzené infrastruktury.
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Tabulka 13 Vysledné zhodnoceni variant

Al

Uvod, shrnuti a zavéry
6. Zavéry a doporuceni

0

A-KO

Ae-KOe

ABe-K0e

A-K1

Ae-K1

Be-K1

Bej-K1

Cej-K1

Ae-K?2

Cej-K2

Zakladni charakteristika

variant

Re&eno ve variastavic

oproti varian¥ A-KO
(u A-KO oproti variant
0)

* vymena dozitych
¢asti infrastruktury,
 zabezp&ovaci
zaizeni 3. kategorie

Oproti 0 navic:
* bezbariérova
nastupist — zmgna
konfigurace stanic
(podchody, vytahy,

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

Oproti A-KO navic:

« elektrizace,

* ETCS,

» zavedeni Vs,

« zvySeni rychlosti

« elektrizace,

* ETCS,

» zavedeni Vs,

« zvySeni rychlosti

« Kienovicka spojka
v severni stof

e nova zst. Zbysov,
« elektrizace Useku

« Kienovicka spojka
v severni stof

e nova zst. Zbysov,
 elektrizace,

« Kienovicka spojka
v severni stof

e nova zst. Zbysov,
 elektrizace,

« Kienovicka spojka
v severni stof

¢ nova zst. Zbysov,
 elektrizace,

« Kienovicka spojka
v severni stof

e nova zst. Zbysov,
 elektrizace,

« Kienovicka spojka
Vv jizni stog,

¢ nova zst. Zbysov,
 elektrizace,

« Kienovicka spojka
Vv jizni stog,

* nova zst. Zbysov,
 elektrizace,

zasteSen), do 120 km/h do 120 km/h v useky Blazovice — Slavkov| « ETCS, - ETCS, - ETCS, - ETCS, « ETCS, « ETCS,
. DO;: ) Slavkov u Brna — uBrna « zavedeni Vs « zavedeni Vs « zavedeni Vs « zavedeni Vs « zavedeni Vs, « zavedeni Vs,
* protihlukova Kyjov a do 160 km/h « zvySeni rychlosti | « zvySeni rychlosti |  zvySeni rychlosti | « zvy3eni rychlosti | « zvy3eni rychlosti | ¢ zvySeni rychlosti
opateni, \ ljselfu Kyjov — do 120 km/h do 160 km/h, do 160 km/h, do 160 km/h, do 120 km/h do 160 km/h,
* zavedeni Vs Veseli nad,Moravou, « odstragni 7 « odstragni 8 « prelozka « prelozka
 zvyseni rychlosti ° odstra[ém 3~ ) Uroviovych Kizeni | Urowiiovych Kizeni, | s Brankovickym s Brankovickym
do 100 km/h Growiovych Kizeni «zjednokolejwni tunelem (zkraceni tunelem (zkracenti
vybranych Gsek trasy), trasy),
* odstragni 8 * odstragni 8
Uroviovych Kizeni, uroviovych Kizeni,
¢ zjednokolejrni ¢ zjednokolejrni
vybranych Usek vybranych Usek
Zvyseni sumy CIN bez
rezervy + opravy oproti +0 % +8 % +41 % +47 % +21% +49 % + 69 % +59 % +67 % +53% +70%
variang 0
Zvyseni sumy CIN bez
rezervy + opravy oproti - +0 % + 30 % + 36 % +12 % + 38 % + 56 % +47 % + 54 % +41 % + 57 %
variant A-KO
ENPV [tis. K&] - 190 555 260 901 133 830 -578 428 - 428 188 nehodnoceno* -453 207| nehodnoceno* - 626 450 -701 198
EIRR [%] - 6,09 5,57 5,26 2,37 4,10 nehodnoceno* 4,22 nehodnoceno* 3,76 3,98
SpInéni zakladnich obecnych cil projektu (viz Zvlastni podminky pro zpracovani Studie provedi®inveseli nad Moravou — BlaZzovice (— Bradgz kapitola 1. 5 Cile studie proveditelnodéto @iloze)
Zavedeni S1 Brno hl. n. —
Brmo-Chrlice — Slavkov u Brnal ne ne ne ne ano ano ano ano ano ano ano
Zachovani linky S6/R6 Brno hl
n - Veseli nad Moravou ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
Systémova jizdni doba Brno hl|.
n — Slavkov U Brna 20 min. ne ne ano ano ne ano ano ano ano ano ano
Systémova jizdni doba Brno hl.
. — Kyjov 60 min. ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
Modernizace stanic a zastavelk,
bezbariérové usivani ne ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
ZvySeni bezp#osti provozu a
cestulfcich ne ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
ZlepSeni technického stavu a
parametd trat ne ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
Vyhodnoceni za jednotlivé posuzované oblastvysledky zTabulky 12 Porovnani varianteseni)
Technické&eSeni 9 3 1 10 8 5 7 6 4 2
Dopravni technologie 5-6 (5,5) 2 1 7-8 (7,5) 5-6 (5,5) 4 9-10 (9,5) 9-10 (9,5) 3 7%)
Prepravni prognéza 8 7 5-6 (5,5) 5-6 (5,5) 3-4 (3,5) X* 3-4 (3,5) X* 1-2,6) 1-2 (1,5)
Zivotni prostedi 1 2 3 4 5 8 7 9 6 10
Uzemni planovani 1-3 (2) 1-3 (2) 1-3 (2) 5-6 (5,5) 5-6 (5,5) 8-10 (9) 8-10 (9) 8(X) 4 7
Ekonomické hodnoceni 1 2 3 8 5 X* 4 X* 7 6
Celkové vyhodnoceni 27,5 18 15,5 40,5 32,5 X* 30 X* 25,5 35
Poznamka* — po druhém déiim plreni studie proveditelnosti nevyhodnocovano.
SUDOP BRNO, spol. sr. o. 52



Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
6. Zavéry a doporuceni

Zavér k novostavbé Kienovické spojky

Pro porovnani variant i€novické spojky je nutné posoudit kombinace Ae-KBe;K1 a Ae-K2.
Vlivem vystavby Kenovické spojky dochazi kditému néafistu cestujicich ¥ezu red Slavkovem u Brna. Pro
tyto cestujici vSak nedochéazi k dostate Uspe cestovnich dob. Os vlaky linky S6 relace Brnmhk- Slavkov
u Brna pres Blazovice dosahuji podobnych cestovnich dolo, @&k viaky linky S1 relace Brno hl. n. — Slavkov u
Brna gres Brno-Chrlice.

Tabulka 14 Porovnani variant Kenovické spojky

Varianty 0 Ae-KOe Ae-K1 Ae-K2
Kienovicka spojka - bez severni jizni
SGSIaykov U Bria — Cestovni doby TAM / ZBT [min] 30/30,5 28/28,5 28 /28,5 28 /28,5
Blazovice =BMOhl- N | pesyy viaks TAM / ZPET 14 /14 21/21 14 /14 14 /14
SlSlavkovuBma~ | cestoyni doby TAM / ZET [min] - - 30/32 27,5/30
ngnoyjce homl

ﬂ?ﬁ;if,"_ Henovies | Pty viaki TAM / ZPET ] ) 26/ 26 26 / 26
Paty cestujicich wezu Fed Slavkovem u Brna 6 700 7 900 8 600 9500
[cestujici/24hod]

ENPV [tis. Kg] - 260 901 -428 188 - 626 45(
EIRR [%] - 5,57 4,10 3,76

Rozdil mezi srry tam a zpt u linky S1 je dan provoznim intervalenidovani v Zelezgini stanici
Brno-Chrlice. Po rekonstrukci této Zeleami stanice a ##zeni nového zabezpevaciho z&zeni 3. kategorie
dojde ke zkraceni jizdni doby ve &m zpst 0 2 min.

Z uvedenych jizdnich dob je tedieimé, zetaso¥ nejvyhodrjSi varianta pro cestujiciho je linkou S6
po elektrizované trasefgs Blazovice. Poizzeni nového zabezpavaciho z&zeni v Zeleziini stanice Brno-
Chrlice (mimo investinich opaiteni navrzenych v této studii proveditelnosti) budesa pes jizni variantu
Kienovické spojky v obou sfrech jen o 0,5 min. kratSi. Negatévee vSak projevi na jizdnich dobach trasovani
Kienovické spojky severni stopou.

Vyhody stavby K¥enovické spojkyjsou vSak na stra&rjiné, nezli zkraceni cestovnich dob:
e Celkové natisty prepravnich prouil

 Optimalizace linek zaustych do ZUB. Se stavbouinovické spojky je celkovy get viaki linky
S zaustnych z vychodu do ZUB mensi.

* Ztoho plynou niz8i pozadavky na kapacitu dopravnkoleji s nastupni hranou v Brrhl. n. a
tratovych koleji v Usecich zaistych do ZUB.

Vystavba ponmerné nakladné Kienovické spojky nebyla v rdmci investinich opatteni navrzenych
v této studii vyhodnocena jako ekonomicky efektivniO néco lepSich vysledik ekonomického hodnoceni

e

dosahla varianta severni, po strance cestovnich da@bpiepravnich proudi je vyhodnéjSi varianta jizni.

Doporué¢ujeme pozadavek JMK na stavbu Kenovické spojky pfrehodnotit nebo stavbu z#éadit do
skupiny investiénich opatfeni, které je nutné realizovat vramci stavby Sevejizniho kolejového
diametru. Stavbu Severojizniho kolejového diametru je nuto&opdit zpracovanim studie proveditelnosti.
Teprve na zakladvysledki ekonomického hodnoceni v dlouhodobém horizonitkgexistenci diametru bude
mozné rozhodnut o nutnosti&hovické spojky.
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Studie proveditelnosti A.1 Uvod, shrnuti a zavéry
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 6. Zavéry a doporuceni

Navrh dalsiho postupu

Rozhodnuti o vyéru varianty je v kompetenci Centralni komise Miaistva dopravy. fprava stavby vybrané varianty se sklada z dkderé popisuje nasledujici
tabulka.

Bude-li vybran varianta ABe-KOe, je nutné co iiejel trasy lokalnichfelozek v iseku Kyjov — Veseli nad Moravou zanésizimnich plai obci.

Tabulka 15 Podrobny harmonograntipravy stavby

2016 2017 2018 2019 2020 2021|2022 | 2023 | 2024

3|als]e]|7]8]a]r0]aa]azf1]2]3]a]s]e6]7]8]o]ro]ar]az]1]2]3]a]s]6]7]8]o]r0]aa]12]1]2]3]a]s]6]7]8]o]ofaa]aa]a]2]3]a]s]e]ul]ul i ]u]]ufi]u
Pfedlozeni SP Centralni komisi Ministerstva dopravy
Schvaleni SP v Centralni komisi Ministerstva dopravy
PFiprava soutéZe na zpracovani PFipravné dokumentace
Souté? na zpracovani Pfipravné dokumentace
Zpracovavani Pfipravné dokumentace
Schvalovani Pfipravné dokumentace
Vydani tzemniho rozhodnuti
Zadani benefitové Zadosti
Zpracovavani benefitové 7adosti

)]

4w

Schvalovani benefitové 7adosti

Piiprava soutéze na zpracovani Projektu stavby
Souté? na zpracovani Projektu stavby
Zpracovavani Projektu stavby
Schvalovani Projektu stavby
Vydani stavebniho povoleni
Zpracovavani zadavacich podminek na realizaci stavby
Schvéleni zadavacich podminek na realizaci stavby
Souté? na realizaci stavby
Uzavreni smlouvy o dilo
Realizace stavby v tseku Slavkov u Brna {(mimo) — Veseli nad Moravou (mimo), varainty KO-K2
Realizace stavby v Gseku BlaZovice {mimo) — Slavkov u Brna, varianty A-Cej
Provoz

V Brn¢ 30. 03. 2016 ve spolupraci se zpracovateli jednotlivygsti
Ing. Lubomir Ba&tak
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